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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.7.

Consumo cnergia elettrica durata di vita(kWh/100km) =

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

Emissioni di NO, dallo scarico nel corso della durata di vita

1l valore degli NO, nel corso della durata di vita visualizzato per l'utilizzatore deve essere calcolato dividendo il
parametro "Massa di NOx (durata di vita)" (allegato I, parametro 3.1) per il parametro "Distanza totale percorsa
— OBM (durata di vita)" (allegato I, parametro 3.4). Le unita devono essere convertite in mg/km:

Massa NOx (durata di vita)(kg)*106

Emissioni di NO ico durata vit km) =
missioni di NOx scarico durata vita (mg/km) Distanza tot. percorsa — OBM (durata d.v.)(km)

Valori del consumo di carburante nel corso della durata di vita

1l valore del consumo di carburante nel corso della durata di vita visualizzato per l'utente deve essere calcolato
sulla base del parametro "Carburante totale consumato — (durata di vita)" ((allegato I, parametro 3.2) e del
parametro "Distanza totale percorsa — OBFCM (durata di vita)" (allegato I, parametro 3.3).

Carburante tot. consumato — (durata di vita)(1)
Distanza tot.percorsa —OBFCM (dur.d.v.)/ 100) (km)

Carburante consumato dur.vita (1/100km) = (

Valori del consumo di energia elettrica nel corso della durata di vita

1l valore del consumo di energia elettrica nel corso della durata di vita visualizzato all'utente deve rispecchiare
l'energia consumata dal veicolo, compresa quella utilizzata per finalita diverse dalla propulsione, in unita
di kWh/100 km.

Ad esempio: il consumo di energia elettrica nel corso della durata di vita mostrato all'utente puo essere calcolato
sulla base dei valori dei parametri "Quantita di energia totale accumulata per lo stoccaggio di energia (durata di
vita)" (allegato I, parametro 5.11), "Energia di scarica totale in V2X [kWh)] (durata di vita)" (allegato I, parametro
5.9) e "Distanza della durata di vita della batteria attuale" (allegato I, parametro 5.3).

Quantit energia tot. accumulata per stoccaggio en.(dur. d. V.)(kWh) -
Energia di scarica totale in in V2X [kWh] (durata d. v.) (kWh)
(Distanza della durata di vita della batteria attuale/100)(km)

Quando il veicolo utilizza tecnologie, come la possibilita di sostituzione delle batterie, che possono incidere sul
calcolo dei valori del consumo di energia elettrica nel corso della durata di vita, i costruttori devono effettuare
calcoli adeguati al fine di garantire che i valori di consumo di energia elettrica nel corso della durata di vita
mostrati all'utente rispecchino il consumo di energia del veicolo.

Emissioni di NO, dallo scarico nell'ultimo percorso

Le emissioni di NOy dallo scarico nell'ultimo percorso mostrate all'utente devono derivare dal parametro "NO,
specifici per la distanza" (allegato I, parametro 2.5). I dati visualizzati devono rappresentare il valore come
definito all'allegato I, punto 2.7.

Quando il valore applicabile del parametro "Distanza del percorso OBM" ¢ inferiore a 10 km, i valori utilizzati
possono essere visualizzati in mg.
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2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

Consumo di energia elettrica nell ultimo percorso(kWh/100 km) =

Consumo di carburante nell'ultimo percorso

Il consumo di carburante nell'ultimo percorso mostrato all'utente deve derivare dal parametro "Volume di
carburante consumato — percorso OBM" (allegato I, parametro 2.6) e dal parametro "Distanza del percorso
OBM" (allegato I, parametro 2.2).

Consumo carburante ultimo percorso (1/100km) = Volume.carb. consumato —_percorso OBM (1)
(Distanza percorso OBM/100)(km)

Quando il valore applicabile del parametro "Distanza del percorso OBM" ¢ inferiore a 10 km, i valori utilizzati
possono essere visualizzati a discrezione del costruttore in unita specifiche non connesse alla distanza ().

Consumo di energia elettrica nell'ultimo percorso

Il consumo di energia elettrica nell'ultimo percorso mostrato all'utente deve derivare dal parametro "Energia
elettrica netta consumata — percorso OBM" (allegato 1, parametro 2.7) e dal parametro "Distanza del percorso
OBM" (allegato I, parametro 2.2).

Consumo di energia elettrica (kWh)
(Distanza percorso OBM/100)(km)

Quando il valore applicabile del parametro "Distanza del percorso OBM" ¢ inferiore a 5 km, i valori utilizzati
possono essere visualizzati a discrezione del costruttore in unita specifiche non connesse alla distanza (kWh).
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Appendice 1

Parametri da mostrare nel veicolo

Tabella 1

Dati relativi alla durata di vita

Parametro Riferimento Unita Risoluzione
Emissioni di NO, dallo scarico nel corso della | Allegato VI, punto 2.5 mg/km 1
durata di vita
Consumo di carburante nel corso della durata | Allegato VI, punto 2.6 1/100 km® 0,1
di vita®
Consumo di energia elettrica nel corso della | Allegato VI, punto 2.7 kWh/100 km® | 0,1
durata di vita®
Distanza virtuale V2X Allegato I, parametro 5.4 km 1
Stato di salute della batteria di trazione Allegato [, parametro 5.1 % 1
(SOCE)

Tabella 2
Dati del percorso recente

Parametro Riferimento Unita Risoluzione
Emissioni di NO dallo scarico nell'ultimo Allegato VI, punto 2.8 mg/km 1
percorso
Consumo di carburante nell'ultimo percorso | Allegato VI, punto 2.9 1/100 km® 0,1
Consumo di energia elettrica nell'ultimo Allegato VI, punto 2.10 kWh/100 km® | 0,1
percorso!!)

Tabella 3
Limite di emissione di NO, dallo scarico Euro 7

Parametro Riferimento Unita

Limite di emissione di NOx Allegato [, tabella 1, del regolamento (UE) mg/km
20241257

Note
(1) Alle voci "Consumo di carburante nel corso della durata di vita", "Consumo di carburante nell'ultimo percorso",

"Consumo di energia elettrica nel corso della durata di vita" e "Consumo di energia elettrica nell'ultimo
percorso", i costruttori possono offrire agli utenti la possibilita di visualizzare i parametri in unita alternative

adeguate, come mpg, km/l, km/kWh.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1

4.1.

ALLEGATO VII
IMPIANTI DI MANIPOLAZIONE E STRATEGIE DI MANIPOLAZIONE

INTRODUZIONE

Nel presente allegato € specificata la documentazione che garantisce un monitoraggio e un'applicazione adeguati
delle norme relative agli impianti di manipolazione e alle strategie di manipolazione. Mira a rafforzare i meccanismi
di controllo delle emissioni, a migliorare la trasparenza e a fare in modo che i veicoli rispettino le prescrizioni
normative. Fornisce specifiche per metodologie, prove e procedure relative all'integrita dei dati, quali la
manipolazione dei dati relativi ai sensori, il consumo di carburante o di energia elettrica, 'autonomia elettrica o la
durabilita della batteria. In particolare, il presente allegato riguarda gli impianti di manipolazione e le strategie di
manipolazione relativi al'OBM, all'OBFCM, all'OBD, allEVP e a qualsiasi altro aspetto relativo all'integrita dei dati ai
sensi del presente regolamento.

Le specifiche per le prove, i metodi e le procedure relativi alle emissioni dallo scarico ed evaporative sono stabilite nel
regolamento di esecuzione (UE) 2025/1706.

PRESCRIZIONI GENERALI

Con riferimento alle disposizioni di cui all'articolo 3, punti 41) e 42), del regolamento (UE) 2024/1257, ¢ opportuno
distinguere: i) gli impianti di manipolazione e le strategie di manipolazione relativi alle emissioni (allo scarico,
evaporative o di altro tipo); ii) gli impianti di manipolazione e le strategie di manipolazione relativi all'integrita dei
dati.

I costruttori non devono introdurre aggiornamenti del software o della taratura che manipolano i dati relativi ai
sensori, al consumo di carburante o di energia elettrica, all'autonomia elettrica o alla durabilita delle batterie. 1l
trattamento di tali dati nel modo prescritto dal regolamento (UE) 2024/1257 e dai relativi atti di esecuzione non ¢
considerato una manipolazione.

I costruttori devono comunicare all'autorita di omologazione tutti gli aggiornamenti del software e della taratura che
incidono sull'integrita dei dati relativi ai sensori, al consumo di carburante o di energia elettrica, all'autonomia
elettrica o alla durabilita delle batterie.

I costruttori devono garantire che tutti i dati comunicati alle autorita di regolamentazione e ai consumatori
rispecchino accuratamente le prestazioni effettive.

[ costruttori non devono manipolare i dati provenienti dai sistemi OBM o dai dispositivi OBFCM prima della loro
trasmissione alle autoritd o ad altre parti. I trattamento di tali dati nel modo prescritto dal regolamento
(UE) 2024/1257 e dai relativi atti di esecuzione non ¢ considerato una manipolazione.

I costruttori devono comunicare e cooperare per gli aspetti tecnici in modo trasparente con le autorita di
omologazione, e devono fornire tutti i chiarimenti necessari in merito ai dati OBM e OBFCM. I costruttori devono
affrontare in modo tempestivo e trasparente qualsiasi domanda o preoccupazione espressa dalle autorita di
omologazione.

PRESCRIZIONI TECNICHE — DOCUMENTAZIONE

I costruttori devono fornire tutte le informazioni e la documentazione pertinenti relative all'integrita dei dati, anche
per quanto riguarda la manipolazione dei dati relativi ai sensori, al consumo di carburante o di energia elettrica,
all'autonomia elettrica o alla durabilita della batteria nell'ambito della documentazione (documentazione ufficiale e
documentazione ampliata) di cui all'allegato IV, appendice 2, del regolamento di esecuzione (UE) 2025/1706.

RUOLI E RESPONSABILITA

Ruoli e responsabilita dei costruttori
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4.1.1. I costruttori devono rispettare le prescrizioni generali e tecniche, nonché le prescrizioni per la documentazione del
presente allegato, al fine di garantire l'assenza di impianti di manipolazione e di strategie di manipolazione delle
emissioni nel contesto dell'ambito di applicazione del presente regolamento, tanto nella fase di omologazione
quanto in quella della vigilanza del mercato nel corso della durata di vita del veicolo. Devono cooperare con le
autorita di omologazione e le autorita di vigilanza del mercato.

4.2, Ruoli e responsabilita delle autorita di omologazione

4.2.1. Le autorita di omologazione devono cooperare con le autorita di vigilanza del mercato, facilitare la gestione della
documentazione di omologazione e coadiuvare le autorita di vigilanza del mercato nello svolgimento dei loro
compiti, se del caso.

4.2.2. Le autorita di omologazione devono monitorare i dati raccolti dai sistemi di monitoraggio di bordo (OBM) e dai
dispositivi di monitoraggio a bordo del consumo di carburante (OBFCM) al fine di individuare eventuali errori,
incongruenze o indicazioni di problemi relativi all'integrita dei dati. In caso di dubbi, le autorita di omologazione
devono interagire con i costruttori, richiedere chiarimenti o azioni correttive, se necessario, e fare in modo che
siano affrontate le discrepanze eventualmente individuate.

4.3, Ruoli e responsabilita delle autorita di vigilanza del mercato

4.3.1. Le autorita di vigilanza del mercato possono effettuare prove di screening periodiche al fine di individuare eventuali
impianti di manipolazione e strategie di manipolazione dell'integrita dei dati.

4.3.2. In caso di individuazione di un impianto o di una strategia di manipolazione riguardante l'integrita dei dati, le
autorita di vigilanza del mercato devono procedere conformemente al capo XI del regolamento (UE) 2018/858.
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