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~_ PARTE UFFICTALE
LEGGI E DECRETI

It Numero 209 della Raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti

del Regno contiene il seguente decreto: .
. VITTORIO EMANUELE III
per grazia di Dio e per volontd dolla Nazione
RE D' ITALIA

Veduti la legge 17 marzo 1898, n. 80, per gl’ infor-
tuni degli operai sul lavoro e il Regolamento 25 set-
tembre- 1898, n. 411, per l'esecuzione di essa;

-

Veduto il Regolamento per la prevenzione degli in=-
fortuni sul lavoro nell’esercizio delle strade ferrate,
approvato con R. decreto 14 marzo 1901, n. 118;

Vedute le proposte di modificazioni al Regolamento

‘predetto del 14 marzo 1901, n. 118, presentate o di-

scusse da delegati del Governo ¢ da delegati delle prin=~
cipali Societd ferroviarie nelle conferenze tenuto nel-
T'aprile del 1902 presso il R. Ispettorato genorale -delle
strade ferrate ; e ol

Veduto il testo del nuove Regolamento--guale risulig .
dopo avervi introdotte le modificazioni predette;

Sentito il Comitato Superiore delle. strade ferrate;

Sentito il Consiglio di Stato; -

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato
per 'Agricoltura, I'Industria e il Commercio :

Abbiamo decretato e decretiamo:

Anrticolo unico.

E approvato il nuovo Regolamento per la prevenziona
degli infortuni nell’ esercizio delle strade ferrate, an-
nesso al presente decreto e visto e sottoscritto, d'ordine
Nostro,”dal Ministro proponente. -

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillodello
Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi e doi
decreti del Regno d'Italia, mandando a chiunque spetti di
osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Roma, addi 7 maggio 1903.
VITTORIO EMANUELE.
G. BacoELLI.
Visto, It Guardasigilli: Cocco-ORTU. :
NUOVO}REGOLAMENTO per la prevenzione degls
infortunt sul Adavoro nell’esercizio delle strade
ferrate ¢

Art. 1.
Per prevenire gli infortuni degli operai sul lavoro nell'esercizio
dolle strade ferrate dovranno osservarsi le disposizioni seguenti
e quelle del rogolamento 18 giugno 1899, n. 230.
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<« Dovranno inoltre ossorvarsi:

a) Le disposizioni del regolamento per la prévenzione-degli.
infortuni nelle costruzioni, approvato con R. decreto 27 maggia.

1900n200 -

"~ b) le dmposmom del regolameuto per la prevenzione degh
infortuni nelle i lmpreae e nelle’ mdustne che trattano o applicano
materio esplodont, npprovato con R. decreto 18 giugno 1899,
n, 232;

¢) Le dxsposmom del- regolamonto per la prevenzione de-
gli infortuni nelle miniere e cave, approvato con R. decroto 18
giugno 1809, n. 231 ;

‘ d) Lo dxsposmom degli altri regolamenti per la prevenzione
degli iofortuni cho saranno emanati in esecuzione della legge 17
marro 1898, n. 80;

in quanto Io Ammm strazioni ferroviarie eseguiscano diretta-
_maonte lavori dells sp-cio d di quelli contemplati sotto le lettere pre-
ceden'i ». .
Art, 2
L'e.ciconte dove viz t‘.ra al personale adleito all’escrcizio delle
strade ferrato:

" @) di salire sui veicoli o sulle loesmotive o discenderne
quando siano in corsa ;

b) di passare da una parte all'altra di pid veleoli in movi.
mento infroduéendosi fra i medesimi ;

¢) d'introdursi fra due Voicoli per agganciarli e sganciarli
quando soa0 entrambi in moviment), o anche per tenderli o al-
lentasli;

d) di collocarsi, per la spinta dei carri nelle manovre a
braccia, framozzo a due veicoli e di appoggiarsi ai respingenti an-
toriori cel veicolo in movimento ;

e) di aggrapparsi e sostenersi sui respingenti e sui tiranti
di. scartamento dei veicoli in movimento ¢ di camminare durante
Ia torsa del tremo lungo le banchine dolle carrozze, salvo esi-

gonzo straordinarie di sxcurozn del treno stesso 0 per soccorso ai

.vxnggiaton H

“ f)’ di stare ¢ ¢ mm]n;re sul cielo dei veicoli mentre essi
010 in:movimento ; e .
D di staro o ca.mmmare in mezzo ai binari dinanzi a co-
lonne di earri in mo’imento, inveee cho lateralmente od a debita
, distanza;

1) di rimanere per la preparazione, l'accensionc o lo spe-
gnimento dei lumi, sul clelo delle carrozze durante la corsa del
treno.

Art. 3.

L'esercentc deve presorivere che durante la notte ogni agente
preposto alle manovre, o che debba per ragioni di servizio per-
cmerc lo Jinee, s.a fornito di lanterna di servizio, accesa.

Art. 4,

.Lo stazioni, i dopositi, le oﬂiqme ed i magazzini devono ossere
forniti di stanghe. di funi, di. ponti mobili, di cunei per inzepparo
le ruote dei veicoli o di altri meszzi. e ¢id in quanto occorra per
le ordinarie esigenze del sorvizio per il carico, il trasporta e lo

. soarico a braccia di materiali e delle merci, che per il loro vo-
lume o peso richiedono l'opera di piui agenti.
Art. 5.

I portoni dei magazzini merci. delle rimesse-locomotive e delle
rimesse-vetiure, che si aprono a bLattenti, devono essere muniti di
apporiti ganci di arresto o di altri mezzi, per essere fermati dal
personale incaricato dell'apertura dei locali.

Art. 6.

Le caprie, le gru fisse e scorrevoli e i carri-gru dovranno avere
in nfodo chiaro ed appariscente l'indicazione della loro portata, e
debbono, come gli argani e i burberini, essere muniti di freno o
di altro mezzo atto ad arrestare il movimento

L.garrj-gru debbono anche portare Vindicazione di massimo ca-
rico che possono sol'eure aenza 'uso delle tanaglis.

L'esercente deve pmscnvere
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a) cho I'agente, il qualo.dirige la manoyra, pmna. di ‘pro=--

‘cede-ro al sollevamento dei carichi, si assicuri del buono stato di
'manutenzione del meccanismo e se trovasi in condizione di fun-

zionare regolarmente;

b) che il carro dei carri-gru sia assiourato alle rotaie per
wozzo delle apposite tanaglie, qunndo il peso da sollevare lo ri-
ch.oda,

¢) che i carichi da sollovare non superino mai la portata
del meccanismo;

d) che il detto agente, in ogni manovra si accerti pure che
non vi siano accavallamenti o ra.ggruppamentn delle catene, e che
eviti gli strappi nel sollevamento, ed ogni acceleramento di ve-
locltb. nella discesa dei carichi;

' e) che & vietato di rimanere sotto il carizo sollevqo sia
nella salita che nella dlscesa.. e di a.bbandona.re xl moccamsmo
con un carico 80spesq;

f) che, ultimata ogni manovra, l'agente cho I'ha 41rotta.
curi che il gancio "dj solievamento del moecanmmo manovn

| lasciato in posizions tajo da non poter essere “urtato dai vewolt

circolanti nella stazjone;

g) che i meccanismi sovraindicati debbano ossore’ assog-
gett&tl almeno ogni cmque anm nlle opportune prove di resi-
stenza

Art. 7. .

L'esercente deve proscrivere che il carico e lo scarico dei ma-
teriali e delle merci non siano fatti mentre i veicoli sono in mo-
vimento.

I1 peso caricato sui Veicoli non devo superare la loro portata,
galvo il limite di tolleranza in uso.

-7 A8

L'esercente dove proscrivere che i grossi racipienti di scorta con-
tenenti Jiquidi infiammabili per "Pilluminazione deoi locali, per la
lubrificazione delle macchme o per altri usi, siano costodxtl in lo-
cali destinati esclusivamente a. queqto 8COPO.

Con ayviso, affisso all esterno dei.locali stessl. deve vxc{are agli
a.gcnn di accedere o a.yvxcma.rsx aq essi con lumi a ﬂamma non
protetta da vetri o altri ‘mezzi.

Deve inoltre proibire di usare lumi a fiamrea libera anche nei
locali di deposito della benzina, del petrolio, delln neoupa o di
altri Jigunidi infiammabili; o dove 8010 regolaton di produzlone 0
serbatoi del gas,

In questi locali, come in genere nei magazzini destinatx ~al do-
posito delle merci, deve essere vxetato di fumare.

Art. 9.

L’escrcente deve prescrwere che pel dlsgelo dei rubinetti dei
serbatoi per il gas compresso o per la benzina non sia pormesso
I'uso del fuoco o della fiamma.

Art. 10.

I rifornitori debbono essere prayyisti di scale mcury, fisse o
‘mobili, per accedere ai pozzi 0 alle cisterne, alle trombo o alle
vasche.

I pouzi e le cistorno che si aprona a livelle dol sugloa gliscavi
per lavori nelle stazioni debbono essere provvisti di ripari.

Art. 11.

I tiranti dei deviatoi ordinari, sui quali & frequente il passag-
gio del personale, debbono essere coperti con custodie metalliche.

I pali, le mensole e gli altri sostegni per condutfori sui quali
si abbiano potenziali pericolosi, dovranno essere muniti di ripari
atti ad impedire che si acceda ai conduttori stessi senza l'ajuto
di scale mobili o di mezzi analpghi.

Speciali disposizioni di sicurezza dovranno adottarsi nei tratti
dove i conduttori possano esssere toccati dagli agenti telegrafici
e telefonici in servizio.

Art. 12

Quando i binari destinati permanentemente alla riparazione ed
al rialzo dei veicoli siano allaceiati direttamente a binari di corsa
o di manovra, il deviatoio di allacciamento deve essere chiygo a
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. chmvo. 6 la chmw. deve essero afﬁda.ta. al ca.po stazione o a- chx
per osso. -
M Art. 13,

I binari delle stazioni sui quali si eseguono riparazioni ai vei-

coli, debbono essere protetti con segnali di formata.

I lavori che si esoguono entro lo stazioni devono essere protetti
con segnalt e devo ossere prescritto ai macchinisti di rispettare i
segnali medesimi.

' Art. 14.

L'esercente deve prescrivere che lo sgombro delle nevi dalle
grandi tettole dobba farsi, liberando dapprima lo scale di accesso
® lo passarelle, ove queste esistono, poi le falde del lucernario e
la parto superiore delle campate cieche, ¢ da ultimo i fianchi e
le docoie, procedendo in modo da non compromettere l'equilibrio
dei carichi,

Art. 15,

L'esercento deve preescrivere ai capi stazione di allontanare dal
sorvizio gli agenti che diano segni maaifssti di non esserz in con-
diziopi normali di meate ¢ di corpo.

Art, 16,

L'esorcente deve prescrivere che le manovre con locomotive
siano eseguite oon velocitd limitata in relazione ai mezzi di fre-
natura, in modo da permettere sempre la fermata in pochi istanti
e in breve tratto di via: cid specialmente di notte, in tempo di
nobbia 6 quando la macchina si accosta a un tremo gia pronto
per 1a partenza.

Le locomotive destinate alle manovre e quelle circolanti tem-
poraneamente sui binari di stazione, debbono, durante la notte,
uvero accosi i fanali prescritti.

Art. 17.

I treni, dotti di gravith, debbono avere semprec un numero di
freni manovrati, sufficionti ad arrostare il treno in qualsiasi punto
della corsa o con qualuaque condizione atmosferica.

Art. 18.
] Lesor(-ento deve prescrivere al capo dolla stazione nella quale
‘ha origing un treno cho. prima di dare al capo conduttore 'or-
,,dme dl partenza, si qsslcun che il treno si irovi, in ogni sua.
" parte, pér quanto riguarda’ Vagganciamento, 1a frenatura e i se-
gnali, nelle condizioni richieste per la sicurezza del treno stesso;
che gli agenti di scorta al medesimo siano pronti per salire al
loro posto, o che nessuno si trovi sopra, sotto o fra i veicoli.
Art. 19.

L’esercento deve far obbligo al capo eonduttore di allontanare
dal servizio del treno stesso gli agenti che diano segni manifesti
di non essere in condizioni normali di mente e di corpo,.e di ac-
certarsi che gli agenti stessi siano forniti degli attrozzi pre-
scritti.

Art. 20.

L'escrcente deve prescrivere:

a) che il macchinista, se per una qualsivoglia cagione un
treno dovesse fermarsi sotto una galleria, si astenga, per quanto
& possibile, dal caricare il fuoco, come anche da ogni altra ope-~
razione che possa viziare I’aria del sotterraneo e favorire I'asfissia;

b) che entro le galleris in oui si siano verificati con qual-.
che fraquenza casi di asfissia, anche soltanto incipiente, la pro-

scritta visita all'armamento debba essere per ogni tronco eseguita.

da una coppia di guardiani, anzichd da an guardiano solo.
“Art. 2L
L'esercente deve presorivere cho non sia aumeatato il carico
delle valvole di sicurezza delle locomotive in pressione, ¢ che non
gia messo ostacolo al libero funzionamonto delle valvole stesse.
Solo in caso di guasto ad una delle bilancie, si potra -.pormet~
tere di assicurarne la leva, limitatamento a quanto  strettamente
necessario per moderare la perdita di vapore, tanto da potor giun-
gere alla prossima stazipne provveduta di locomotiva di riserva.
Art. 22,
“‘L'esercente deve proibire di far muovere un treno materiali

1
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prima- chie tuth gh operax vi a.bbm.no praso posto, deve essere
-vietato ‘agli- operai di salire o di' stare in piedi sui-carri' 0 di
‘stare seduti sulle sponde dei carri stessi, o di muoversi dal pro-
prio posto quando il treno § in movimento.

Nel caso in cui si debbano distaccare veicoli dal ireno su tron-
chi di linea con pendenza superiore al 6 per mille, la colonna
dei veicoli da distaccare deve cssere provvista di un numero di
freai adeguato alla massima pendenza del tratto in discosa sino
alla prossima stazione, o, durante la fermata, oltre alla chinsura
dei freni, si deve assicurarc la colonna con barre o zeppe.

Art. 23.

I vani delle porte dei bagagliai, nei compartimenti destinati al
personale, debbono essere provvisti di barro di sicurezza o di mas
niglio interne, alle quali il personale possa tenersi, occorrondo, _
durante la corsa dei treni.

Art. 4.

I casotti doi frenatori dei veicoll di propriota delle Ammini-
strazioni ferroviarie italiane, se aporti verso l'interno del binario,
quando non si possono chiuderc con sportelli, debbono, & misura
che i veicoli entreranno nelle éfficine per riparazioni, esserc preve
visti di ringhiere.

‘ Art. 25.

Davanti alle porte delle case cantoniere, delle garotte dei do-
viatori, & in genere dei fabbricati vicini ai binari di corsa o che
si aprono verso di essi, debbono impiantarsi muretti, sbarre o al-
tri ripari per impedire agli agenti di attraversare direttamonte il
binatio.

Art. 20

L'eserconto deve prescrivere:

a) che nessun lavore di natura da interrompers o alterare
la regolarita dell'armamento di una forrovia possa essere indo-
minciato, prima che alle distanze preseritte, ¢ in ambodue le di-
rezioni della medesima, siano stati collocatt i segnali di fer-
mata; ’

b) che i lavori lungo la linea, i quali richiedano precad-~
zioni per la circolazions dei treni, siano prototti con’ Eegnall

Art. 27, ..

L'esercente deve prescrivers che il macchinista dia il ‘seznale di
avviso col fischio ovvero con altri merzi acustici, quando questi
ultimi, con I'autorizzazionc del Governo, siado &tati gostituiti al
fischio :

a) pnma. di mettere in moto la locomotiva ;

b) in vicinanza dei principali passaggi a livello dello sta--
zioni, doi sotterranei, degli scavi profondi ed est~si che siano in
curya, come dei tratti in cul da piante, da case o da altrt ostd-
coli sia intercettata la visusle, o ogni qualvolta vegga sulle fer-
rovie persone 6 bestiame;

c) all'avvioinarsi sul luogo dove si ecsdguono lavori, entro
le stazioni o lungo 1a linea, nél quali casi i segnali d’avviso de-
vono cssers ripetuti per richiamarc l'attenzione del personale ad-
deito ai laveri medesimi.

' Art. 28

Gli scavi, in.prossimith doi binari in esercizio, debbono essere
eseguiti a tratti e dopo che siano stati assicurati i binari sfedsi
con puntellature, sottomurazioni od altro. ’

Art. 20,

L'esorcente deve prescrivere che, occorrendo di rimuovere sui
ponti metallici i due marciapiedi Jaterali ¢ Ia copertura dell'in~
terbinario, sia formato, per gli agenti ed oporai cho devopo tran-
gitaro lungo 1a linea, un solido passaggio provvisorio di larghezza
non minore di un metro. ‘

Art. 30.

La strada devo esserc tenuta, fino a distanza di metri 1.50 dalle
rotaie, sgombry da ogni oggetto che non.sporga al di sopra del
livello delle medesime ed a distanza maggiore quando si tratti di
oggotti pin alti delle rotaie. Sono eccettuati gli attrezzi e mate«
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_riali pei lavori gionialieri della' manutenzione, purché non impo-

discano il-libero e sicuro transito dei convogli. .
. 1 veiooli depositati nollo vio di scarto, che” comunicano immo-

-diatamento cox binart. prmcxpa.h. dovono ‘essere assicurati e impe- .

.diti di muoversi.

Le locomotive ed i veicoli_non devono rimanere sulle vie desti-
-nato alla circolaziono di ¢onvogli, salvo se’ siano protetti da op-
_ portuni segnali. .

Art. 31

L'eserconto dove vietaro ai guardiani di attraversarc i binart
“quando il treno sta per sopraggiungere, ancho se cid si volesso
fare per collocarsi dalla parte dellalinea cventualmente nsaegna.ta.
‘alla segnaluxone normale.

Art. 32
L'osercento dove prescnvere :
" .a) cho i earrelli non, pomno circolare che con la scorta e

sotto la rosponnbxllth del sorvegimnte o del capo squadra (bn-A

gadiere) del tmnoo, ) dl qltro a.gente n.utonzzato,

cauzione, apeoxa.lmente nelle forti discese ed in corrxspondenza. dei
passaggi a livello,

Devono, mero rxeoveratx in nna stazione o rimossi dal binario,
almeno l5 mlnntl pnma dell'ora. ﬂssata per l'arrivo o per il pas-
saggio di un treno H

c) che i carrelli debbano avere 'indicazione della loro por-
tata, che non deve essere mai oltropassata nel carico; il quale
deve esser fatto con tutte lo cautelo necessarie, assicurando inol
tro i materiali pesanti o voluminosi in modo, che non possano
rovesciarsi, per via;

d) che i ca.rrelh dobbano esserc provvisti di catene con
lucchotto o di altro mezzo idoneo a impedire che ossi siano arbi-
_ trariamente fatti uscire dai binari dove si trovano deposxtatl ]
messi in circolazione. :

Se sono. destlnm. ad essere attaccati in coda ai treai, devono
: ouere ,mumtl, dl apparecchxo npocmlo di attaceo, od essere prov-

vutl di freno T
. €) che sia prolbxto agli agenti di staro in pxedx sui carrelli
fatta ecoezione, per quelli addettn ai segnali o alla manovra del
freno o delle manoveile,
Art. 33.

i i Ministero, dei lavon pubblncx. d’'accordo cop quello d’agricol-
tura, mdnatna. e commercio, pubblicherd un elenco delle Merci
pericolose e nocive, contempla.te nel regolamento pol trasporto
dello medcsime_aulle strado ferrato, approvato con decreto del Mi-
nistero dei lavori pubbllcl del 18 agosto 1990, n. 6393,

In talo elonco le merci predette saranno distinte nelle categorie
0 non gruppi corrispondenti a quelli specificati nel regolamento
uunoconnqto.

Art. 34.

L'esercento dove espressamente vietare:

a) di accettare pel irasporto le merci esplosive ¢ fulminanti
Adelb catogorio 122, 13% o 14 al momonto in cui non & ne possa
fare I'immediato inoltro, ‘salvo che osse debbano spedirsi con treni
notturni, nel qual easo si potranno accettare nella stazione sol-
tanto due ore prima del tramonto del sole;

b) di caricare e trasportare a spalla d’'uomo i corrosivi ed
i veleni della 22 categoria, i tensivt della 72 categoria (gruppo 29),
glinfiammabili delle categorie 9 e 10* (gruppo 2°) e gli esplosive
e fulminanti delle categorie 123, 132 ¢ 142;

e) di effettua-e il deposito ed il carico promiscuo fra i cor-
rosivi della categoria £* (gruppo 1°), i comdustibili della 9* ¢ 102
categoria o gli esplosivi e fulminanti con prodotti chimiei infiam-
mabili ed osplodenti rispettivamente, e cosi pure fra gli esplosivi
della categoria 11* e quelli delle categorie 123, 13* o 14* ¢ fra i
combustibili della 4* categoria con acidi clorico e nitrico, ¢ con
merci delle categorie 6* ¢ 10%;

.. @) dicaricare in carri chiusi i.corrosivi e veleni. hqmd;
(categoria 2%, gruppo 19); ed in carri -aper!i i corrosivi e i ve-
leni solidi (categoria 2%, gruppo 29), gl'm/iammablh dnlla 10%
catogoria e gli esplosivi o fulminanti;

e) di effettuare manovre a spinta doi carri contenenti esplo-
sivi delle categorie 12%, 13% o 14%;-

f) di adoperare il freno nei veicoli contenenti merci in-
fiammabili della 9* categoria e merci esploswc delle categorie 12%,
132 o 142;

9 dl collocare i carri contenenti combustibili della 4* ca-
tegoria presso altri contenenti tnfiammabili dello categorio 8%,
9* o 102, ed esplosivi. delle categorie 127, 13* e 14%,

Art. 35.

L’cserconte deve presorivero:

a) che tutt: i carri indicati alla lotiora g dell'articolo 34,
siano collocati pitt lontano che sia possibile dalla .locomotiva, o
che siano separati, mediante “almeno un carro chiuso, vuoto o ca-
rico di materia inerte, dalle carrozze viaggiatori;’ ‘o cho quando
le merci esplosive delle categorie 12%, 13% o 14> siano trasportate
con treni merci, i carri che le contengono siano preceduti o se-
guiti almeno da tro carri chiusi, yuoti o carichi di materia
inorte; .
b) che Ie pareti esterne doi carri contenenti merci dello ca-
tegorie 2%, 82, 9%, 108, 112, 123, 13* ¢ 14 portino un cartello con
1a scritta rispettivamente di: corrosivi o veleni m/’ammabth od
esplosivi.

Art. 36.

L'esercente devo prescrivere che pel trasporto delle merci esplo-
sive e fulminanti (categorie 12%, 13* e 14°) si adoperino carri
provvisti di molle di sospensione ¢ di repulsione, prefcnbllmente
coperti di zinco, senza, freno, o se I'avossero, ne dev'essere impe-
dito assolutamente 1'uso con l'applicazione di piombi, facendo ap-
posita annotazione sul foglio di corsa.

Deve inoltre essere assolutamente accertato, che tali carri chiu-
dano bene; cho non abbiano aperture o fegsure per le quali pos-
sano entrare faville; cho non vi giano chiodj, viti o altye spor-
gonze che possano, durante il viaggio, danneggiare gl’ imbal-
laggi.

Il carico e lo scarico non dovrad mai farsi di notte, senza spe-
ciale autgrizzazione dell’esorconte: e quando non potesso csser
fatto su binari lontani da quelli di corsa, so no dovrh dare av-
viso, per mezzo della precedente stazione di fermata, ai. macchi-
nisti, acciocch®, nel passare per le stazioni nelle quali si trovas-
sero quoste merci: non aprano,la porta del fornello per alimen-
tare il fuoco, o tanto meno per nettarlo.

) Art. 37,

L'esercento dove prescrivere che, quando partono spedizioni di
materie esplosive e fulminanti dello. categorie 12%, 13* o 142, il
capo della stazione di origine avvisi le stazioni successive, fino e
comprosa quella di destinazione.

Art. 38.

L’esercento deve preserivere cho i carri contenenti materie esplo-
sive delle categorie 122, 13* o 142 siano sorvegliati nelle stazioni
da un manovale, e durante il viaggio da un frenatore.

A questo agente sarh fatto obbligo di allontanare chiunque si
avvicini con fuochi, con sigari accesi, e simili, e di non permet-
tere ad alcuno di salire sui carri contenenti questo materie.

Art. 39.

L’eserconte deve prescrivere che della giacenza in stazione, nella
quantita e qualith determinate dalla legge, di merci esplosive
appartenenti all’Amministrazione militare, e ai privati, sia :infor-
mata sempre l'autoritd di pubblica sicurezza, alla quale spetta di
decidere, se della custodia ¢ sorveglianza delle mcdesxmo debbano
esgere incaricati anche i propri agenti,

Art. 40. N

Nelle ferrovie a trazione elettrica 1'eserconte dove prescrivoroe :

a) che & vietato di toccare qualsiasi filo delle condotture
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elettriche che oventualmente fosse caduto, salve il caso di dispo-
sizioni in contrario dell'esércente ;

b) che le riparazioni ai guasti delle condotture elettriche
debbane cssero dirette da apposito agente, previamente auto-
rizzato;

¢) cho & vietato di toccare la terza rotaia agli agenti non
addetti alle condotture elettriche ;

d) che i lavori di manutenzione o di riparazione dell’arma-
mento del corpo stradale che richiedessero spostamenti della terza
rotaia o dei supporti isolanti che la sostengono, o che costituis-
soro pericolo per gli operai che venissero in contatto con la me-
desima, debbono essere sempre diretti da apposito agente auto-
rizzato.

Art. 41.

Nelle principali stazioni, in ogni officina e deposito locomotive
devono esser mantenute cassette sempro fornite dei medicinali o
del materiale necessari per l'immediata medicazione antisottica
delle ferite per infortunio sul lavoro.

Art. 42.

L’eserconte deve fare un estratto di quelle disposizioni concer-
nenti la prevenzions degli infortuni sul lavoro, lo quali devono
essore osservate dai suoi agenti considerati operai ai sensi della
legge 17 marzo 1898, n. 80.

Ciascun agente stabile riceve, a cura dell’esercente, una copia
dell'estratto ed attesta, con la firma o col segno di croce, alla
prosenza di due testimoni, che possono essero anche agenti ferro-
viari, di averlo ricevuto.

Pér gli agenti non stabili si provvedera mediante affissione de-
gh ostratti nelle stazioni, nelle officine e nei depositi

Art. 43.

Per lossorva.nz; delle disposizioni contenute ‘nel presente rego-
lamento, la vngxlu.nza. governativa & esercitata dal R. Ispettorato
generale per I'ésercizio dolle strade ferrato, per mezzo dei Cireoli
d'ispezione, & norma dell’art. 88 del regolamento per l'esecuzione
della legge 17 wmarzo 1898, n. 80, approvato con R. decreto 25
setlembre 1898, n. 411.

Art. 44.

Il presente regolamento entreri in vigore un anno dopo la sua

pubblicazione nella Gaszetta Ufficiale del Regno.

. Visto, d’ordine di Sua Maestd :
II Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio
G. BACCELLIL.

Il Numero 227 della Raccolta ufficiale delle leggi e dei decrets
del Regno contiene il seguente decreto :

VITTORIO EMANUELE III
per grazia di Dio ‘e per volonth delln Nizione
RE D'ITALIA
Visto il R. decreto 30 luglio 1888, n. 5629, con- cui
il porto di Spezia fu classificato in 1* categoria nei ri-
guardl della difesa militare e in II categoria, 2* classe,
2° serie, nei rapporti commerciali ;

Ritenuto che la quantith delle merci imbarcate e.

sharcate in ciascuno degli anni del triennio 1899-1901,
superd nel detto porto le 100,000 tonnellate :

Visti gli articoli 8 e 7 della legge organica pei porti
spiaggie o fari, 2 aprile 1885 (Testo unic), n. 3095 e

gli aritcoli 9 e 10 del Regolamento 9 -maggio -1901,

n. 327 per l'esecuzione ‘della legge anzidétta ;

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato

pei Lavori Pubblici;

Abbiamo decretato e decretiamo :

Il porto di Spezia, ferma restando la classificazione in
12 categoria nei riguardi della difesa militare, é pro-
mosso dalla 2+ alla 1* serie della 2* classe, II catego-
ria, nei rapporti commerciali.

Tale variazione di serie avrd offetto col 1° luglio 1903.

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi
e dei decreti del Regno d’ Italia, mandando a chiunque
spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Roma, addi 7 maggio 1903.

VITTORIO EMANUELE.
BALENZANoO.

Visto, It Guardasigilli : Cooco-ORTU.

VITTORIO EMANUELE III

per grazia di Dio e per volontd della :Nazione
~ RE D'ITALIA

Vista la deliberazione 17 dicembre 1900, approvata
il 26 febbraio 1903 dalla Giunta provinciale amministra-
tiva, con la quale il Consiglio provinciale di Genova
stabili di cancellare dall'elenco delle strade della pro-
vincia un tratto di quella della Riviera di Ponente, in
territorio dei Comuni di Loano ‘e Borghetto S. Spirito;

Viste le deliberazioni 18 novembre 1902 e 31 marzo
1901, con le quali i predetti Comuni annuirono &l pas-
saggio del suaccennato tratto di strada fra le comunali,
ciascuno per la parte scorrente nel proprio territorio;

Ritenuto che, eseguite-le prescritte pubblicazioni non
vennero contro la progettata classificazione prodotte op-
posizioni ;

Ritenuto che, avendo I’Amministrazione provinciale di
Genova provveduto per una parziale deviazione della
strada della Riviera di Ponente, il tratto di detta strada

fra 'abitato di Loano e l'accesso di sinistra del ponte
:sul rivo Varatelle presso l'abitato di Borghetto Santo
‘Spirito ha cessato di avere i caratteri stabiliti dalla

legge per essere annoverato fra le provinciali, mentre
pud ancora servire alle comunicazioni che interessano i
Comuni nel territorio dei quali esso .scorre ;

Visti-gli articoli 13, 14 e 15 della-legge 20 marzo 1865,
allegato F; ‘

‘Sentito il parere del Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici ;

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato
per i Lavori Pubblici;

Abbiamo decretato e decretiamo :

E ‘cancellato dall’elenco delle ‘strade provinciali -di
Genova il tratto della strada della Riviera di Ponette
compreso fra l'abitato di Loano e l'accesso di sinistra
del :ponte sul rivo Varatelle presso-l'abitato di-Borghetto

-S. Spirito, che & stato sostituito da una deviazione della

strada stessa "costruita da quell’Amministrazione pro-
vinciale. ‘
Il predetio Nostro Ministro proponente ‘¢ imearicato





