ORIGINALE

REPUBBLICA ITALIANA
IN NOME DEL POPOLO [TALIANO

CORTE DI APFELLO DI FIRENZE
TERZA SEZIONE PENALE

Il Collegio composto dai Magistrati:

Presidente dr. Paola Masi
Chiudice dr. Giovanni Perini
Giudice dr, Anna Favi

Udite le relazioni della causa fatte alla pubblica udienza dai
consiglieri relatori dr.ssa Paola Masi, dr. Giovanni Perini, dr.ssa
Anna Favi

Sentito il Procuratore Generale, nella persona della dr. ssa
Luciana Piras e del dr. Salvatore Giannino,
sentiti gli appellanti e i difensori, come di seguito indicati,

ha pronunciato la seguente

SENTENZA

nei confronti dei seguenti imputati:

1) ANDRONICO Salvatore nato a Firenze il 09/07/1952,
residente in Sesto Fiorentino (FI) in via Del Biancospine n.30 -
DECEDUTO

- difeso di fiducia dall'avv. Maria Silvia Agatau del Foro di
Firenze

- difeso di fiducia dall’avv. Cesare Piazza de| Foro di Firenze

2) BRODEL Helmut nato in Germania il 16/08/1058
elettivamente dom.to in Milano via Daniele Manin n.3 presso il
difensore avv. Emanuela Danelli- libero — CONTUMACE

- difeso di fiducia dall'avy, Emanuela Danelli del Foro di Milano
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1) CASTALDO Mario nato a Nola il 20/04/1954 elettivamente dom.to in Torine corso
Giacomo Matteotti n.31 presso il difensore avv. Alberto Mittone - libero — ASSENTE
- difeso di fiducia dall'avv. Alberto Mittone del Foro di Torino

4) COSTA Giovanni nato a Roma il 09/07/1950 elettivamente dom.to in Bologna via
San Vitale n. 82 presso il difensore Avv, Luigi Stortoni - libero — ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avv. Luigi Stortoni del Fore di Bologna

- difeso di fiducia dall’avv. Federica Barro de] Foro di Bologna

5) DI MARCO Giorgio nato a Palermo il 03/01/1949 elettivamente dom.to in Roma via
V. Colonna n.40 presso il difensore avv. Ambra Giovene - libero — CONTUMACE

- difeso di fiducia dall'avv, Ambra Giovene del Foro di Roma

6) DI VENUTA Calogero nato a Petralia Sottana il 8/10/1956 elettivamente dom.to in
Roma via V. Colonna n.40 a Roma presso il difensore avv. Ambra Giovene — libero -
CONTUMACE

- difeso dall'avv. di fiducia Ambra Giovene del Foro di Roma

7) ELIA Mario Michele nato a Castellana Grotte (BA) il 05/10/1946 elettivamente
dom.to in Roma piazza Adriana n. 5 presso i difensori avv.ti Manduchi e Stile — libero —
ASSENTE

- difeso di fiducia dall’avy, Carla Manduchi del Fore di Roma

- difeso di fiducia dall'avy. Alfonso Stile del Foro di Napoli _con studio in Roma

8) FARNETI Giuseppe nato a Pistoia il 24/01/1940 elettivamente dom.to in Bologna via
Santo Stefano n.103 presso il difensore avv. Filippo Sgubbi - DECEDUTO
- difeso di fiducia dall'avv. Filippo Sgubbi del Foro di Bologna

9) FAVO Francesco nato a MNapoli il 30/05/1964 elettivamente dom.to in Milano v.
privata Cesare Battisti n.| presso il difensore avv. Ennio Amodio — libero - ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avv. Gabri¢le Casartelli del Foro di Milano

- difeso di fiducia dall'avy. Enni ig del Foro di Milano

10) FUMI Alvaro nato a Montepulciano il 21/04/1949 elettivamente dom.to in Bologna
via San Vitale n.82 presso il difensore avv. Luigi Stortoni — libero — ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avy, Luigi Stortoni del Foro di Bologna

- difeso di fiducia dall’ avv. Federica Barro del Foro di Bologna

11} GALLONI Gilberto nato a Bologna il (04/09/1942 con domicilio dichiarato in Roma
piazza Croce Rossa n.1 - libero - CONTUMACE
- difeso di fiducia dall'avy. Vincenzo Arm "‘Apote del Foro di
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12) GOBBI FRATTINI Daniele nato a Gazzuolo il 27/08/1962 elett, dom.to in Milano
p.Cinque Giornate n. 10 presso il difensore avyv. Federico Cecconi — libero — ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avv. Andrea Rodolfo Masera del Forp di Vigevano

- difeso di fiducia dall'avv. Federico Cecconi del Foro di Milano

13) KONNECKE Uwe nato in Germania il 03/02/1963 res. in Germania, elettivamente
dom.to in Milano via Danicle Manin n.3 presso il difensore avv. Federico Pezzani -
libero — ASSENTE

- difeso  di fiducia dall'avv. Federico Pezzani del Foro di  Milano
- difeso di fiducia dall'avy, Adriano Raffaelli del Fore di Milano

14) KOGELHEIDE Rainer nato in Germania il 11/08/1955 res. Germania elett. dom.io
in Milano via Daniele Manin n.3 presso il difensore avv. Francesco Mucciarelli- libero —
ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avv. Luisa Maria Piera Mazzola del Foro di Milano
- difeso di fiducia dall'avy. Francesco Mucciarelli del Foro di Milano

15) KRIEBEL Uwe nato in Germania il 03/10/1963 elettivamente dom.to in Milano via
Daniele Manin n. 3 presso il difensore avy. Carlo Enrico Paliero - ibero - ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avy. Carle Enrico Paliero del Foro di Milano

- difeso di fiducia dall'avy. Francesco Paolo A, Ruggeri Laderchi del Foro di Milano

16) LEHMANN Joachim nato in Germania il 30/05/1968 oggi elettivamente dom.to in
Milano via Podgora n. 13 presse il difensore avv. Paclo Siniscalchi - libero -
CONTUMACE

- difeso dall’avy. Raffaele Cesare Bergaglio del Foro di Milano — REVOCATO -

- difeso di fiducia dall'avv, Paolo Siniscalchi del Foro di Milano (nominato in data

5.9.2019, atto depositato il 18.10.2019)

17} LINODWSKI Peter nato in Germania il 24/03/1955 res, Germania, elett. dom.to in
Milano v. D. Manin n.3 presso il difensore avv. Francesco Mucciarelli — libero —
CONTUMACE

- difeso di fiducia dall'avv. Luisa Maria Piera Mazzola del Fore di Milano

- difeso di fiducia dall'avy. Francesco Mueceigrelli del Forp di Milano

18) MAESTRINI Emilio nato a Firenze il 03/08/1952 elettivamente dom.to in Firenze
via Francesco Puceinotti n.61 presso il difensore avv. Cesare Piazza - libero — ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avy. Cesare Piazza del Foro di Firenze

19) MANSBART Johannes nato in Austria il 17/09/1961 elett. dom.to in Milano via D.
Manin n.3 presso i difensori avv.ti Mucciarelli e Mazzola — libero - CONTUMACE
- difeso di fiducia dall'avy. Luisa Maria Piera Mazzola del Foro di Milano

- difeso di fiducia dall'avy, Francesco Mucciarelli del Foro di Milano
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20) MARGARITA Giulio nato a Laconi il 01/02/1964 elettivamente dom.to in Bologna
via San Vitale n.82 presso il difensore avv. Luigi Storioni — libero = ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avy. Luigi Stortoni del Foro di Bologna

- difeso di fiducia dall’avv. Federica Barro del Foro di Bologna

21) MARZILLI Enzo nato a Roma il 05/06/1954 elettivamente dom.to in Roma via V.
Colonna n.40 presso il difensore avv. Ambra Giovene - libero - ASSENTE
- difeso di fiducia dall'avv. Ambra Giovene del Foro di Roma

22) MAYER Roman nato in Austria il 22/04/1975 elettivamente dom.to in Milano via

Daniele Manin n.3 presso i difensori avvti Mucciarelli ¢ Mazzola -~ libero -
CONTUMACE
- difeso di fiducia dall'avv. Luisa Maria Piera Mazzola del Foro di Milano

- difesa di fiducia dall'avv. Francesco Mucciarelli del Foro di Milano

23) MORETTI Mauro nato a Rimini il 29/10/1933 elettivamente dom.to in Bologna via
Marsili n.5 presso il difensore avv. Vincenzo Armando [D°Apote - libero — ASSENTE
difeso di fiducia dall'avy, Vincenzo Armando D'Apote del Foro di Bologna

24} PACCHIONI Giuseppe nato a Mantova il 19/09/1959 elettivamente dom.to in
Milano P.za Cingque Giornate n.10 presso il difensore avv. Federico Cecconi — libero -

ASSENTE
- difeso di fiducia dall"awvy. Federico Cecconi del Foro di Milano

- difeso di fiducia dall'avv. Angelo Giarda del Foro di Milano

25) PEZZATI Angelo nato a Monte San Savino il 29/11/1947 elettivamente dom.to in
Firenze v. Lorenzo 11 Magnifico n. 78 presso i difensori avv.ti Valignani e Bisori — libero
—ASSENTE

- difeso di fiducia dall'ayy, Valeria Valignani del Foro di Firenze

- difeso di fiducia dall'avy, Luca Bisori del Foro di Firenze

26) PIZZADINI Paolo nato a Mantova il 21/12/1959 elettivamente dom.to in Vigevano
(PV) via Madonna 7 Dolori n. 11 presso il difensore avv. Andrea Rodolfo Masera —
libere — ASSENTE

difeso di fiducia dall'avv. Andrea Rodolfo Masera del Foro di Vigevapo

- difeso di fiducia dall'avv. Alberto Arrigo Gianolio del Fore di Mantova

27} SCHROTER Andreas nato in Germania il 28/02/1966 elettivamente dom.to in
Milano via Danicle Manin n. 3 presso il difensore avv, Carlo Enrico Paliero — libero -
CONTUMACE

- difeso di fiducia dall'avy, Carlo Enrico Paliero del Foro di Milano

- difeso di fiducia dall'avy, Francesco Paclo A. Rupgeri Laderchi del Foro di Milano
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28} SOPRANO Vincenzo nato a Roma il 05/1¢1957 elett. dom.to in Roma piazza
Della Croce Rossa n. | - libero - ASSENTE
difeso di fiducia dall'avv. Alberto Mittone del Foro di Torino

29) TESTA Mario nato a Roma 1l 04/07/1952 eletivamente dom.to in Roma via V.
Colonna n. 40 presso il difensore avv. Ambra Giovene — libero — ASSENTE
- difeso di [iducia dall’avy. Ambra Giovene del Foro di Roma

30) VIGHINI Massimo naio a Bozzolo il 30/05/1970, res. in via G Pasotti n.1% a
Bozzolo (MN) ed ivi dichiaratamente domiciliato — libero - ASSENTE

- difeso di fiducia dall'avv. Andrea Rodolfo Masera del Foro di Vigevano

- difeso di fiducia dall'avv. Alberto Arrigo Gianolio del Foro di Mantova

s ¢ nei confronti delle seguenti societa, citate nella qualita di responsabili ai
sensi del D.Lgs. n. 231/2001:

31) GATX RAIL AUSTRIA Gmbh in persona del Legale Rappresentante pro tempore,
elettivamente dom.ta in Pisa via Crispi n. 38 presso ["avv. Tullio Padovani

- difesa di fiducia dall'avy, Tullio Padovani del Foro di Pisa

32) GATX RAIL GERMANIA Gmbh in persona del Legale Rappresentante pro
tempore, elettivamente dom.ta in Pisa via Crispi n. 38 presso I'avv. Tullio Padovam

- difesa di fiducia dall'avv. Tullio Padovani del Foro di Pisa

33) JUNGENTHAL WAGGON Gmbh in persona del Legale Rappresentante pro
tempore, elettivamente dom.ta in Pisa via Crispi n. 38 presso ["avv. Annarosa Francini
- difesa di fiducia dall'avv. Annarosa Francini del Foro di Pisa

34) FERROVIE DELLO STATO ITALIANE Spa in persona del Legale
Rappresentante pro tempore, elett. dom.ia in Bologna via Marsili n. 5 a Bologna presso
["avv. D'Apole

- difesa di fiducia dall'avy, Vincenzo Armando [YApote del Foro di Bologna

35) TRENITALIA Spa in persona del Legale Rappresentante pro tempore,
elettivamente dom.ta in Roma via Pierluigi Da Palestrina n. 19 presso ["avv. Antonio
Fiorella

- difesa di fiducia dall'avv. Antonio Fiorella del Foro di Roma




36) FS LOGISTICA Spa in persona del Legale Rappresentante pro tempore,
elettivamente dom.ta in Roma via Pierluigi Da Palestrina n. 19 presso I"avv. Antonio

Fiorella

- difesa di fiducia dall'avv. Antonio Fiorella del Foro di Roma

37) RF1 Spa in persona del Legale Rappresentante pro tempore, elettivamente dom.ta in
Roma p.za Adriana n. 5 presso I'avv. Alfonso Maria Stile del Foro di Napoli
- difesa di Aducia dall'avy. Alfonso Maria Stile del Foro di Napoli con studio in Boma

IMPUTATI

COME DAALLEGATE IMPUTAZIONI

Presenti le seguenti parti:
Parte Civile
13 ANTONELLI Maria Grazia
2YBONETTI Ivana
3) MENICHETTI Giovanni

4) OR.5.A. FERROVIE SEGRETERIA
REGIONE TOSCANA

5) OR.S.A. FERROVIE SEGRETERIA
PROVINCIALE DI LUCCA

6} OR.S.A FERROVIE
ORGANIZZAZIONE SINDACATI

AUTONOMI E DI BASE DEL SETTORE

FERROVIE

71 ROMEBI Riccardo

8) ROSSI Serena

Difensore
avv. Filippo Antonini del Foro di Lucca
avv. Filippo Antonini del Foro di Lucca
avv. Filippo Antonini del Foro di Lucca

avv. Filippo Antonini del Foro di Lucea
awvv. Filippo Antonini del Foro di Lucca

avv, Salvatore Cordaro del Foro di Palermo

avv. Andrea Alessandro Bagatti del Foro di
Lucca

avv. Andrea Alessandro Bagatti del Foro di

B
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9y PARRINI Federico
10y PUZELLO Caterina

11) REGIONE TOSCANA E TRASPORTI
TOSCANI

12) NOON WARD Linda Ellen
13) PROFILI Antonio

14) FEDERAZIONE NAZIONALE
C.U.B. TRASPORTI

15) C.ODACONS.

16) MENICHETTI Claudio

17) SINDACATO UGL FEDERAZIONI
TRASPORTT AUTOFERROTRANVIERI
TOSCANA

18) SINDACATO UNIONE
TERRITORIALE DEL LAVORO UTL
DELLA UNIONE GENERALE DEL
LAVORO UGL PROVINCIA DI LUCCA
19) AZOUZ Kharboua

20) HAMANE Fatouma

21) ASSOCIAZIONE "COMITATO
MATTEC VALENTT"

22) STEFANIA Cataldo

23) CITO Vincenzo

24) CUFARI Filippo

Lucca
avv, Fabrizio Bartolini del Foro di Lucca
avv. Fabrizio Bartolini del Foro di Lucca

avv, Francesco Bevacqua del Foro di
Firenze

avv. Andrea Bimi del Foro di Pistoma
avv. Andrea Bini del Foro di Pistoia

avv. Maristella Caivano del Foro di Firenze

avv. Beatrice Capri del Foro di Bologna
avv. Riccardo Carloni del Foro di Lucca

avy, Raffaello Cecchetti del Foro di Lucea

avv, RafTaello Cecchetti del Foro di Lucca

avv. Daniele Colangelo del Foro di Firenze
avv. Daniele Colangelo del Foro di Firenze

avv. Maurizio Dalla Casa del Foro di Lucca

avv, Maurizio Dalla Casa del Foro di Lucca

avy. Gabriele Dalle Luche del Foro di
Lucca

avy. Gabriele Dalle Luche del Foro di
Lucca
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23) DE ANGELIS Dante

26) GIUNTINI Maurizio

2Ty FALORNI Silvano

28) MACCIONI Andrea

29) PELLEGATTA Alessandro Piercarlo

30) PINTO Giuseppe

31) CGIL CON SEDE IN ROMA in
persona del segretario generale

32) CGIL REGIONE TOSCANA
33) CGIL PROVINCIA DI LUCCA
34) FILT (FEDERAZIONE ITALIANA
LAVORATORI TRASPORTT) CGIL
PROVINCIA DI LUCCA

315) BALDINI Gianfranco

36) RAMAIOLI Pietro

37) ROSA Maria Raffaella

38) SALVADORI Cristiana

39) VIGNATELLI Miranda

40y ORLANDINI Vincenzo Massimo

avv, Gabriele Dalle Luche del Foro di
Lucca

avv. Gabriele Dalle Luche del Foro di
Luceca

avv. Gabricle Dalle Luche del Foro di
Lucea

avvy, Gabriele Dalle Luche del Foro di
Lucca

avv, Gabriele Dalle Luche del Foro di
L.ucca

avv. (Gabriele Dalle Luche del Foro di
Lucca

avv. Massimo Di Celmo del Foro di Napoli

avv. Micola Frezza del Foro di Lucea
avv. Nicola Frezza del Foro di Lucca

avv. Nicola Frezza del Foro di Lucca

avv. Alessandra Galtieri del Foro di Lucca
avv, Alessandra Galtieri del Foro di Lucca
avv, Alessandra Galtieri del Foro di Lucca
avv, Alessandra Galtieri del Foro di Lucca
avv. Alessandra Galtieri del Foro di Lucca

Ay, Massimiliano Gabrielli del Foro di
Roma
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41) PUCCI Mirella
42) CITTADINANZA ATTIVA ONLUS
43) COMUNE DI VIAREGGIO

44) PIAGENTINI Marco in proprio ¢ per
il figlio PIAGENTINI Leonardo

45) PIAGENTINI Raffacllo

46) MEDICINA DEMOCRATICA -
movimento di lotta per la salute ONLUS

47) CROCE VERDE VIAREGGIO
48) PROVINCIA DI LUCCA
49) ROMBI Daniela

50) ASSOCIAZIONE DOPOLAVORO
FERROVIARIO DI VIAREGGIO

51) ORSI Annamaria

RESPONSABILI CIVILI:

avv. Alessandra Guarini del Foro di Biella
avv. Stefano Maccioni del Foro di Roma
avv. Graziano MafTei del Foro di Lucea

avy. Graziano Maffei del Foro di Lucca

avv, Graziano Maffei del Foro di Lucca

avv. Laura Mara del Foro di Busto Arsizio

avv. Enrico Marzadur del Foro di Lucea
avv. Enrico Marzaduri del Foro di Lucca
avv. Fnrico Marzaduri del Foro di Lucca

avv. BEzio Paolo Menzione del Foro di Pisa

avv. Tiziano MNicoletti del Foro di Luces

SOCIETA' GATX RAIL AUSTRIA GMBH, in persona del legale rappresentanie pro
tempaore, difesa dall'avy. Claudio Labruna del Foro di Napoli

SOCIETA' GATX RAIL GERMANIA GMBH, in persona del legale rappresentante pro
tempore, difesa dall'avv. Claudio Labruna del Foro di Napoli

SOCIETA' JUNGENTHAL WAGGON GMBH, in persona del legale rappresentante pro
tempore, difesa dall'avy, Claudio Labruna del Foro di Napoli

SOCIETA' FERROVIE DELLO STATO ITALIANE s.p.a.. in persona del legale
rappreésentante pro tempore, difesa dall'avv. Vincenzo Armando D'Apote del Foro di

Bologna
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SOCIETA' RF] "RETE FERROVIARIA ITALIANA" s.p.a., in persona del legale
rappresentante pro tempore, difesa dall'avy. Alfonso Stile del Foro di Napoli

SOCIETA' MERCITALIA LOGISTICS spa gid FS LOGISTICA s.p.a., in persona del
legale rappresentante pro tempore, difesa dall'avy. Lodovica Giorgi del Foro di Lucca

SOCIETA' CIMA RIPARAZIONI s.p.a., in persona del Iegate rappresentante pro
tempore, difesa dall'avy. Fabio Maria Giarda del Foro di Milano

SOCIETA’ TRENITALIA s.p.a., in persona del legale rappresentante pro tempore, difesa
dall'avv. Antonio Figrella del Foro di Roma

MERCITALIA RAIL s.rl., in persona del legale rappresentante pro tempore, difesa
dall'avv. Massimiliano Masucci del Foro di Roma

APPELLANTI
il Procuratore della Repubblica presso il Tribunale di Lucca;

le parti civili; Regione Toscana, Provincia di Lucca, Dopolavoro Ferroviario di
Viareggio, UGL Trasporti Regione Toscana, UGL-UTL Provincia di Lucca, ORSA
Ferrovie, ORSA Regionale, ORSA Provinciale, Rombi Danicla, Menichetti Claudio,
Cufari Filippo, Giuntini Maurizio, De Angelis Dante, Pinto Gabriele, Pellegarta
Alessandro, Cito Vincenzo, Falorni Silvano, Maccioni Andrea. Menichetti Giovanni,
Bonetti Ivana, Antonelli Maria Grazia;

gli imputati:

BRODEL Helmut, KONNECKE Uwe, KOGELHEIDE Rainer, KRIEBEL Uwe,
LINOWSKI Peter, MANSBART Johannes, MAYER Roman, SCHROTER Andreas,
PACCHIONI Giuseppe, PIZZADINI  Paolo, GOBBI FRATTINI  Daniele,
ANDRONICO Salvatore, CASTALDO Mario, COSTA Giovanni, DI MARCO
Giorgio, ELIA Michele Mario, FAVO Francesco, FUMI Alvaro, MAESTRINI Emilio,
MARGARITA Giulio, MARZILLI Enzo, MORETTI Mauro, SOPRANO Vincenzo,

le societd condannate ai sensi del D.Lgs. n. 23172001 GATX RAIL Austria GmbH,
GATX RAIL Germania GmbH, JUNGENTHAL WAGGON GmbH, TRENITALIA s.pa,
RFI spa. nonché da MERCITALIA RAIL s.rl. {gia ramo di azienda "“Cargo” di
Trenitalia s.p.a.);

i responsabili civili condannati;
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avverso la sentenza emessa in data 31 gennaio 2017 dal Tribunale di Lucca, che ha
provveduto come da dispositivo di seguito trascritto:

“Visto l'art. 533 c.p.p.,

dichiara BRODEL Helmut, KOENNECKE Uwe, KOGELHEIDE Rainer, KRIEBEL
Uwe, LINOWSKI Peter, MANSBARTH Johannes, MAYER Roman, SCHROTER
Andreas, PACCHIONI Giuseppe, PIZZADINI Paolo, GOBBI FRATTIN] Daniele,
ANDRONICO Salvatore, CASTALDO Mano, COSTA Giovanni, DI MARCO Giorgio,
ELIA Michele Mario. FAVO Francesco, FUMI Alvaro, MAESTRINI Emilio,
MARGARITA Giulio, MARZILLI Enzo, MORETTI Mauro -limitatamente ai reati a lui
ascritti nella qualith sub A)-, SOPRANO Vincenzo -limitatamente ai reati a lui ascritti
nelle qualitd sub B) e B bis)-colpevoli dei reati a loro rispettivamente contestati, unificati
ai sensi dell'art, 81 ¢.p., e condanna:

- KOGELHEIDE Rainer e LINOWSKI Peter, alla pena di anni nove e mesi sei di
reclusione; _

- MANSBARTH Johannes, MAYER Roman e KONNECKE Uwe alla pena di anni 9 di
reclusione;

- SCHROTER Andreas, BRODEL Helmut ¢ KRIEBEL Uwe, alla pena di anni otto di
reclusione;

- PACCHIONI Giuseppe, alla pena di anni sette di reclusione;

- GOBBI FRATTINI Daniele ¢ PIZZADINI Paolo, alla pena di anni sei ¢ mesi sei di
reclusione;

- ELIA Michele Mano ¢ SOPRANO Vincenzo alla pena di anni sette e mesi sei di
reclusione;

- MORETTI Mauro e CASTALDO Mario alla pena di anni sette di reclusione;

- MAESTRINI Emilio e MARGARITA Giulio alla pena di anni sei e mesi sei di
reclusione;

- COSTA Giovanni, DI MARCO Giorgio, ANDRONICO Salvatore, MARZILLI Enzo,
FAVO Francesco e FUMI Alvaro, alla pena di anni sei di reclusione.

Visti gli artt. 9, 12, 25 septies e 69 D.L.vo 231/01

dichiara la responsabilitd delle societd GATX RAIL Austria GmbH, GATX RAIL
Germania GmbH, OFFICINA JUGENTHAL WAGGON GmbH, TRENITALIA 5.p.A,
RFI S.p.A. per lillecito amministrativo a loro rispettivamente contestato €, con la
riduzione di cul all'art. 12 co.2 leit. a), applica:

- la sanzione pecuniaria pari a 400 quote del valore di curo 1,200 ciascuna nei confronti
di GATX RAIL Austria GmbH, GATX RAIL Germania GmbH, OFFICINA
JUGENTHAL WAGGON GmbH;

- la sanzione pecumaria pan a 700 quote del valore di curo 1.000 ciascuna nei confronti
di TRENITALIA S.p.A ed RFI S.p.A..

Applica alle predetie societa la sanzione interdittiva di cui allart. 9 co. lett. e} del D.L.vo
231/01 per il periodo di mesi 3.
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Visto l'artt. 535 c.p.p.
condanna i suddetti imputati ¢ societa al pagamento delle spese processuali.

Wisti gli artt. 538 ¢ ss. ¢.p.p.

condanna gli imputati, in solido fra loro e con i responsabili civili, a risarcire i danni, da
liquidarsi in separato giudizio, cagionati alle seguenti parti civili:

- REGIONE TOSCANA, COMUNE di VIAREGGIO, AZOUZ Kharboua, HAMANE
Fatoumna, NOON Ward Linda Ellen, PROFILI Antonio, BERETTI Luciana, ANGELI
Roberto e FORTI Deborah quali esercenti la patria potestd sui minori Angeli Martina e
Ciorgia;

- PIAGENTINI Marco, con assegnazione di provvisionale di euro 400.000;

- PLAGENTINI Marco, quale genitore esercente la patria potestd sul minore Piagentini
[.eonardo, con assegnazione di provvisionale di cure 1,000.000=;

- PIAGENTINI Raffaello, con assegnazione di provvisionale di euro 40.000=;

- PIAGENTINI Dalma, con assegnazione di provvisionale di euro 40.000=;

- ROMBEI Daniela, con assegnazione di provvisionale di curo 600.000=;

- MENICHETTI Claudio, con assegnazione di provvisionale di euro 600.000=;

- MACCIONI Andrea, con assegnazione di provvisionale di euro 300.000=;

- MACCION] Serena, con assegnazione di provvisionale di euro 50.000=;

- FALORNI Silvano, con assegnazione di provvisionale di curo 250,000=;

- MENICHETTI Giovanni, con assegnazione di provvisionale di euro 90.000=;

- ANTONELLI Maria Grazia, con assegnazione di provvisionale di curo 50.000=;

- BONETT1 Ivana, con assegnazione di provvisionale di curo 30,000=;

- ORSI Anna Maria, con assegnazione di provvisionale di euro 50,000=;

- ROMEI Riccardo, con assegnazione di provvisionale di euro 100.000=;

- ROSSI Serena. con assegnazione di provvisionale di curo 40.000=;

- PUCCI Mirella, con assegnazione di provvisionale di euro 300.000= ;

- ORLANDINI Vincenzo Massimo, con assegnazione di provvisionale di euro 100.000=;
- DEL LUPO Alessandro, con assegnazione di provvisionale di euro 30.000=;

- COMELLI Paolo, con assegnazione di provvisionale di curo 40.000=,

- BERTOZZ1 Rinaldo, con assegnazione di provvisionale di euro 40.000=;

- MAZZONI Gigliola, con assegnazione di provvisionale di euro 160.000=

- MAZZONI Maria Carla, con assegnazione di provvisionale di euro 160.000=;

- PUZZELLO Caterina, con assegnazione di provvisionale di euro 70.000=;

- PARRINI Federico, con assegnazione di provvisionale di euro 50.000=;

- STEFANIA Cataldo, con assegnazione di provvisionale di euro 20.000=;

- PROVINCIA di LUCCA, con assegnazione di provvisionale di euro 150.000=,

Condanna, inoltre, gli imputati -in solido fra loro e con i responsabili civili- a tisarcire i
danni, che si liquidano in via equitativa, nei confronti delle seguenti parti civili:

- DOPOLAVORO FERROVIARIO, nella misura di complessivi curc 30.000=;

- CODACONS, nella misura di complessivi curo 10.000=;
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- COMITATO MATTEQ VALENTIL. nella misura di curo 15.000=;

- MEDICINA DEMOCRATICA, nella misura di complessivi euro 50.000=;

- CITTADINANZA ATTIVA ONLUS, nella misura di euro 10.000=;

- DE ANGELIS Dante, GIUNTIN] Maurizio, CUFARI Filippo, CITO Vincenzo, PINTO
Giuseppe, PELLEGATTA Alessandro, nella misura di euro 30.000= ciascuno;

- UTL TRASPORTI, UGL TRASPORTI, FILT CGIL Lucca, CGIL Lucca, CGIL
Toscana, CGIL MNazionale, ORSA FERROVIE Segreteria Nazionale, ORSA Regionale,
ORSA Provinciale, nella misura di complessivi euro 50.000 ciascuno=.

Condanna tutti gli imputati -ad eccezione di BRODEL Helmut- ed i responsabili civili al
risarcimento dei danni subiti dalla FEDERAZIONE NAZIONALE CUB TRASPORII,
che si liquidano in via equitativa nella misura di complessivi euro 50.000=,

Condanna, altresi, in solido gli imputati PACCHIONI Giuseppe, GOBBI FRATTINI
Daniele, PIZZADINI Paolo ed il responsabile civile CIMA Riparazioni S.p.a, al
risarcimento, da liquidarsi in separato giudizio, per i danni patiti da:

SALVATORI Cristiana ¢ RAMAIOLI Pietro, quali genitori esercenti la patria potesta sui
minori Davide ¢ Francesco, nonché da VIGNATELLI Miranda, BALDINI Gianfranco,
ROSAMARIA Raffaella e dalla CROCE VERDE VIAREGGIO.

Visto l'art. 341 ¢c.p.p.

condanna gli imputati ed i responsabili civili in solide al pagamento delle spese di
costituzione e difesa sostenute dalle parti civili che si liquidano in:

- euro 80.455= a favore delle partt civili assistite dall'avv. Dalla Casa;

- eurp 67.582= a favore delle parti civili assistite dall'avy. Bartolini;

- euro 67.582=a favore delle parti civili assistite dallavy. Antonin,

- euro 136.544= a favore delle parti civili assistite dall'avv. MafTei;

- euro 66.204= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Pedonese;

- euro 66_204= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Bagatui;

- euro 66.204= 4 favore delle parti civili assistite dall'avv. Nicoletti;

- euro 55.170= a favore delle parti civili assistite dall'avv, Dalle Luche;

- eurn 30.582= a favore delle parti civili assistite dall'avv, Menzione;

- euro 75.85%= a favore delle parti civili assistite dall'avv, Carloni;

- euro 12.384= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Galtieri;

- euro 25.342= a favore delle parti civili assistite, rispettivamente, dagli avv. Bini,
Frezza, Cordaro, Cecchetti, Colangelo, Mara;

- euro 106.202= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Marzaduri;

- euro 13.122= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Di Celmo;

- euro 20.000= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Bevacqua:

- eurn 4.000= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Capri;

- euro 14.697=a favore delle parti ervili assistite dall'avv. Caivano;

- euro 25.542= a favore delle parti civili assistite dall'avv. Maccioni, disponendone, ai
sensi dell'art. 110, comma 3, DPR. 115/2002, il pagamento in favore dello Stato;
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oltre spese generali ed accessori come per legge.

Visto l'art. 530 e.p.p.

assolve BARTH Andrcas, CARLSSON Andreas, LEHMANN Joachim, VIGHINI
Maszimo, DI VENUTA Calogero, FARNETI Giuseppe, GALLONI Gilberto, MORETTI
Mauro -limitatamente ai reati a lul ascritti nella gualita sub B)-, PEZZATI Angelo,
ROSSI Stefano, SOPRANO Vincenzo -limitatamente ai reati a lui ascritti nella qualita
sub A)- ¢ TESTA Mario dai reati a loro contestati per non avere commesso il fatto.

Visto 'art. 66 D. Lvo 231/01

Fsclude la responsabiliti per l'illecito amministrativo contestato a FERROVIE DELLO
STATO S.p.A. (FERROVIE DELLO STATO ITALIANE S.p.A. dal 21 giugno 2011),
F.5. LOGISTICA S.p.A e CIMA Riparazioni 8 p.A. perché il fatto non sussiste.

Visto l'art. 544 co. 37 cp.p. fissa il termine di giorni 90 per il deposito della motivazione
della sentenza.™

CONCLUSIONI

PM — come da verbale dell'udienza dell'11.2.2019;

Parti civili = come da relative conclusioni scritte;

Responsabili civili, Imputati persone fisiche ¢ societh imputate - come dai verbali
delle udienze dal 21.2.2019 al 28.3.2019.
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IMPUTATI

CASTALDO MARIO

1. violazione degli artt. 423 ¢ 449 c.p., perché,

A. nella qualita, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.r.l. e
poi, di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica
S.p.A. e di noleggiatario. dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro
cisterna n, 33807818 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A.. vettore del trasporto
eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009,
trainante detto carro: quale contraente, altresi — nella predetta qualita di
Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A. -
del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano”,
concluso tra I'indicata FS Logistica S.p.A e I"Aversana Petroli s.rl., societd
destinataria del trasporto di G.PL. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno
merci deragliato a Viareggio nel giorno specificato;

B. nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitaha, struitura
aziendale avente ad oggetto la gestione del trasporto ferroviario delle merci;
utilizzatrice, nelle gid citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna
indicato. fornito, peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella
gualita specificata sub A); nella qualita, aliresi, di datore di lavoro, alla data del
29/06/2009, del personale di condotta del predetto treno merci n. 503235,

determinando, nelle qualitd indicate, per effetto del sopra menzionato noleggio e
messa a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastrunura
ferroviaria italiana. del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia
gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed
alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica dei lavoratori
addetti alle attivitad di trasporto ferroviario e di tutte le persone, anche estranee
alle predette attivith d’impresa, comungue venute in contatto con le menzionate
atlivitd e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni. a
contenuto cautelare di cui agli artt. § ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043,
2050, 2051 e 2087 del c.c.; art. B del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162
; d1 quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. | del 6/04/2009 dell’ AN.S.F.;
art. 6. cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; art. 3. ¢
1, lettere a), b), c) ed e); 4, c. 1; ¢, 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo
19 settembre 1994, n. 626; artl. 15, ¢. 1, lettera a) e lettera ¢), 17, comma 1
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lettera a), 18, lettera q). lett. 1) e lettera z), 23 ¢. 1. 28 comma 1,69, 70 ¢ 71, cc.
| ¢ 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A
dell'® luglio 2003, relativa all'ammissione al cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell'evento, per inosservanza di leggi,
ordini, regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistite:

ncll’aver utilizzato, nelle qualith sopra specificale. il predetto carro —
riammesso, alla circolazione, in ltalia, nel mese di marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro
medesimo, dell’assile 98331 - atrezzatura di lavoro non correttamente
manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 & 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di
marcia del citato treno merci n. 50325 - 'assile n. 98331 gravemente criccato, la
cui conseguente rottura ha determinato IMindicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio e utilizzazione — ¢ con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in [talia, nel
marzo del 2009, dopo 1l montaggio, ad opera della Cima Riparazioni 3.p. 4., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare "avvenuia
esecuzione (almeno in conformitd alle norme V.P1.) dei controlli necessari ad
evitare la messa in esercizio di un prodofio gravemente difettoso. quale 1"assile
08331, portatore di pericolosissima cricca cfo di pretendere la prova
dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comungque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure |'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
di montaggio dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 — ad opera dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggo e di utilizzazione del camro
specificato, e comunque, per non aver preleso dalla societd noleggiante,
I"adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781821 0-6.
equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in ltalia, anche se non di
propricta di Trenitalia. trattandosi, comunque, di un carre circolante in ltalia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt, 2043, 2050, 2051 e 2087 cc.;
8 del DPR 1] luglio 1980 n.753; di quanto previsto 4l punto 2.3 del Decreto n.
1 del 6/04/2000 dell’ANSF; 6, cc. | e 2, 35, del Decreto Legislativo 19
settembre 1994, n. 626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche
in materia di modalitd, periodicitd e caratteristiche dei processi manutentivi
degli assili di cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: ITI0003/00 del novembre
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2001; n. 309450; n. 372095: n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla
Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN 473,

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 30325, quale
Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia e percid di datore di lavoro, alla
data del 29/06/2009, di detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 -
trasportante z.p.l., in attraversamenlo, peraltro, a velocita elevata, di una zona
residenziale e fortemente urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente
separata ed isolata dalle contigue abitazioni, corredato dell'assile 98331,
gravemente criccato e non avendo, pertanto. valutato tutti i rischi relativi alla
salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone
entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna trasportante merci
infiammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose dovute a
tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adottato. quale imprenditore e
datore di lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a
tutelarne 'integritd fisica e comungue, omettendo di impiegare le misure ¢ le
cautele suggerite dalla tecnica e dalla pratica atte ad cvitarc il sinisiro poi
verificatosi; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della
difficolta. di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come
quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I'attraversamento defla stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni,
tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere 0 mitigare | danni. per la
popolazione. derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose: nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali 1 picchetti di
racciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avenle spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del
mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto
ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelan di cui agh artl. 10 del DPE 11
luglio 1980 n.753; 2043, 2030, 20351 e 2087 del c.c.; B del Decreto Legislativo
10 agosto 2007, n, 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’ ANSF.; artt. 15, ¢. 1, lett. a). b), ¢). ). £), g 1), u). ; 17 comma
1 lettera a), 18, ¢.1, lett. h, g, z, 28 comma 1, 71 cc. | ¢4, del DLgs 81/08; delle
disposizioni tecniche sopra citate in tema di  standard manutentivi per la
revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualita indicata sub B), di
richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.1.) - in occasione della
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riammissione del predetto carro alla circolazione in ltalia, nel mese di marzo del
2009, dopo lavvenuta sostituzione degli assili - l'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.E.L. n. RFI TCCS PR PO 02 002 (caboiaggin),
non determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei
tecnici  dell'indicato  CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio
{sottostruttura, carrelli e sale montate) del menzionato carro, trasportante merci
pericolose; in violazione, pertanto, anche della menzionata procedura operativa
n. RFI TCCS PR PO 02 002, disposizione cautelare;

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predetie amivitd
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in
alternativa, di inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella
consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi. per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione euwropea, non impedendo I'evento che
aveva I'obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente
svio ¢ rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6 {e di altri 4 carri in composizione a detto treno), della rottura di detio
carro cisterna nell’impatto contro un ente di linea (picchetto o altro), della
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.,
I"incendio:

» del predetto g.p.l.:

o dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme ¢ dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,
25 ¢ 32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli efferti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5: 6: 8 10;
15 16 17; 18; 19;20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; J8/M0; 42; 44; 46; 48;
50: 52: 54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta; nn, 2-16; 16-22; 9; 32; 34;
36; 30 dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta. in Piazzale
Agresti e del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 3: 21; 23;
25; 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, [ ¢ II edificio della stazione
ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;

o del seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente © parZialmente
distrutti dalle fiamme e dagli efTfetti della  sovrapressione: Ford Focus
targata BB723VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo
Malaguti Ciak DAD1377; Ford Mondeo SW targata US83: VW New
Bettle targata BX956JT; Renauli Koleos targata DP327YK: Peugeot 206
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targata CABRIGD; Toyota Yaris targata BNO48CC: Renault Clio targata
DERZRCR; Fiat Punto targata BD554RS; Renanlt Laguna targata
CD380JE; Renault Twingo targata BTT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CVe63AA: Alfa Romeo mito targata DW3IBSFX: Chrysler targata
BLI6GXC; VW Polo targata BZODBHK: Alfa 159 SW targata DF93750;
Seat Ibiza targata BX332JR: Vespa Piaggio targata L.U71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata
AWOBAYL: Fiat 600 targata BSI163ZE: Aprilia Scarabeo targato
CWa6603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BHBOZNY: Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633IN;
Audi TT targata DL434GN; Fial Punto targata DE766CS; Opel Astra
targata BTS00JT: Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DEYE6CT, Fiat Bravo targata DN22BHY, Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CCO2668;Renault Kangoo targata
CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LUS553471;
Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BCO22S8A; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta
targata DMS20LR: Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di
Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWSE9YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco: Opel Vectra SW targata
CNEGSFR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG6TEYTF;: Renault Kangoo targato BL943CM: Ford targata LUS53008;
Opel Zafira targata DL269ZW; Fial Panda targato DV209VK; Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS.  Fiat Punto targata
CBBRTZH: Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CEI98ZR;
Ford Fiesta targata AMO3IOKK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BFSTY9TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata
CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAG1718; Opel
Meriva Enjoi targata DITT2VEK: motociclo targato DK31076; Renault
Seenic largata BN920AB; Auto targata CX69TML: Citroen ZX targata
ARZ57DL: Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MBB65SWF,
Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115SREF; Peugeot
targata CVO74PC; Renault Twingo CE4947ZP; Fiat Punto CEO3%EY,
Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV: Opel Agila CP591KE;
Renault Clio BV460SB: Carrozzella clettrica per disabili, carrello
deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI22Al; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LUS74110; VW Polo DJ122RE;
Toyota Yaris DP7445N; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
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Mercedes DF004XN; Fiat Pumto BXS803GN:; Motocicle Honda
DM63196;  Autovettura Renault Kangoo BV63INR: Ambulanza
Volkswagen 28DLO0 LUS10989; Autovettura Hyunday Atos CS646 WE:
Autovettura Opel Corsa AET62VG; Autovettura Alfa 146 AT425TP:
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BESG3FX:
Autovettura Fiat Bravo AKBSOEP; Autovetiura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

CASTALDO MARIO

1. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché,

A. nella qualitd, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.cl. e
poi, di Responsabile defla B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica
S.p.A. e di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro
cisterna n, 3380 781 & 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del
trasporto  eseguito con treno mercit n. 50325, deraghato a Viareggio il
20/06/2009, trainante detto camro; quale contraente, altresi — nella predetta
qualitd di Responsabile della B.U., Industria Chimica ¢ Ambiente di FS
Logistica S.p.A, — del *Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a
Gricignano”, concluso tra U'indicata FS Logistica 5.p.A e "Aversana Petroli
sarl.. societd destinataria del trasporte di gp.l. effetinato il 2906/2009
coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giomo specificato;

B. nella qualitda di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia. struttura
azicndale avente ad oggetto la gestiong del trasporto ferroviario delle merct;
utilizzatrice, nelle gia citate circostanze di luogo ¢ tempo, del carro cisterna
indicato, fornito, peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella
qualita specificata sub A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del
29/06/2009, del personale di condotta del predetio treno merci n. 50325,

determinando, nelle qualita indicate, per etfetto del sopra menzionato noleggio ¢
messa a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura
ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 K210-6, trasportante in ltalia
gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed
alla tutela del bene primario della salute ¢ dell’integritd fisica dei lavoratori
addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le persone, anche estranee
alle predette attivita d'impresa, comungue venute in contaito con le menzionate
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attivitd e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a
contenuto cautelare di cui agli artt. & e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043,
2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. & del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162
- di gquanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. | del 6/04/2009 del’AN.S.F.;
art, &, cc. 1 € 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626: art, 3, ¢
1, lettere a), b), ¢) ed e); 4, c. 1; c. §, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo
19 settembre 1994, n, 626; artt. 15, c. 1, lettera a) e lettera ¢}, 17 comma |
lettera a). 18. lettera q). lett. t) e lettera z), 23 c. 1, 28 comma 1,69, 70 e 71, cc.
1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A
dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al cabotaggio:

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell'evento. per inosservanza di leggi,
ordini. regolamenti ¢ discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualityi sopra specificate, il predetio carro —
riammesso, alla circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A. nel carrello del camro
medesimo. dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro non comettamente
manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8§ 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di
marcia del citato treno merci n. 50323 - I'assile n. 98331 gravemente criccato, la
cui conseguente rottura ha determinato I"indicato deragliamento:

nell’aver omesso. in conseguenza del precisato noleggio e utilizzaziong — € con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Ttalia, nel
marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare 'avvenuta
esecuzione (almeno in conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessan ad
evitare la messa in esercizio di un prodotto gravemente difettoso, quale 1’ assile
08331, portatore di pericolosissima cricca e/o di pretendere la prova
dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell*aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officing Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure 'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
di montaggio dell'assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 — ad opera dell'azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro
specificato, e comungue, per non aver preteso dalla societd noleggiante,
I"'adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 § 210-
6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia,anche se non di
proprieta di Trenitalia, trattandosi, comungue, di un carro circolante in Italia;
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in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 ¢ 2087 cc.;
8 del DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2,3 del Decreto n.
1 del 6/04/2009 dell ANSF; 6, ce. | e 2. 35, del Decreto Legislativo 19
settembre 1994, n, 626; 23 comma 1. del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche
in materia di modalith, periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi
degli assili di cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia; IT10003/00 del novembre
2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla
Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN 473;

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale
Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia e percio di datore di lavoro, alla
data del 29/06/2009, di detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 § 210-6 -
trasportante g.p.l, in attraversamento, peraltro, a velocitd elevata, di una zona
residenziale e fortemente urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente
separata ed isolata dalle contigue abitazioni, corredato dell'assile 98331,
gravemente criccato e non avendo, pertanto, valutato tutti i rischi relativi alla
salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone
entrate in contatto con detie attivita di lavoro - in relazione all'eventualita di uno
svio, deragliamento ¢ ribaltamento di un carro cisterna frasportante merci
mhammabili e'o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose dovule a
tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adottato, quale imprenditore e
datore di lavoro del personale di scorta al treno indicato. le misure necessarie a
tutelarme l'integrita fisica e comungue, omettendo di impiegare le misure e le
cautele suggerite dalla tecnica e dalla pratica atie ad evitare il sinisiro poi
verificatosi; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilitd, o anche della
difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come
quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio ed alresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni,
tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad e¢lidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di  merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i1 picchewi di
tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del
mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detio
ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 10 del DPR 11
luglio 1980 n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo
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10 agosto 2007, n, 162: di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’ ANSF; artt. 15, c. 1, letw. a), b), ¢}, e). ). g). t), u), ; 17 comma
1 lettera a), 18, c.1, lett. h, g, z, 2B comma 1, 71 cc. 1 e 4, del DLgs 81/08; delle
disposizioni tecniche sopra citate in tema di  standard manutentivi per la
revisione degli assili: ometiendo, aliresi, nella qualita indicata sub B), di
richiedere o far richiedere a CESIFER. (strutiura di R.Fl.) - in occasione della
riammissione del predetto carro alla circolazione in Italia, nel mese di marzo del
2009, dopo l'avvenuta sostiturione degli assili - l'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.EIL n. RFI TCCS PR PO 02 002 (cabotaggio).
non determinando. cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei
tecnici  dell'indicato  CESIFER. i controlli sugli organi del rodiggio
(sottostruttura, carrelli ¢ sale montate) del menzionato carro, trasportante merci
pericolose; in violazione, pertanto, anche della menzionata procedura operativa
n. RFI TCCS PR PO 02 002, disposizione cautelare:

omettendo, pertanto, di far wverificare I'effettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effetivazione - o, in
alternativa, di inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -, nella
consapevolezza, fra l'aliro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea, non impedendo 1'evento che
aveva ['obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e dello svio del
carro cisterna n. 3380 78] B 210-6 un incidente ferroviario di straordinaria
gravitd. complessitd ed estensione, consisiente nel deragliamento del carro
indicato ¢ di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a
detto treno; nella fuoruscite, da uno squarcio creatosi in conseguenza del
rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg.
di g.p.1.; nella combustione di detia sostanza, con le conseguenti morte e lesioni
A persone ¢ danneggiamenti a cose come indicate nei capi n. 1 e 3; nel
danneggiamento dei binari 1 ¢ 3 della stazione di Viareggio; nella grave
detformazione efo avulsione dalla loro sede, dei binan 4, 5. 6, 7, 8, 9 ¢ 10; nel
danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco der binan
indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto {fune e conduttori) che
alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno,
mensole & conduttori; nella distruzione di wtti i cavi elettrici e delle fibre
ottiche contenuti nei cavidotti della stazione: nel grave danneggiamento della
passerella pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di
Viareggio: nel grave danneggiamento di segnali ferroviari e dei refativi portali,
come pure della torre faro; nella creazione di una fondata situazione di pericolo
di collisione tra altro convoglio ferroviario, eircolante in senso opposto al citato
treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto treno



merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio
ferroviario, circolanie in senso opposto nella gid indicata stazione: nella
creazione di una fondata situarione di pericolo di esplosione ¢/o incendio anche
di tuth o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti
trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo
di produzione di danni potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione
ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione
progressiva di detta circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5
luglio 2009,

Eventt concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cauielari erano idonee ad evitare.

[Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

CASTALDO MARIO

3. violazione dell’art. 589, cc. 1, 2 e 4 e dell’art. 590, cc. 1 e 2, 3 e 4, c.p.,
perche,

AL nella qualitd, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.rl. e
poi. di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di F§ Logistica
S.p.A. e di noleggiatario, dalla societa GATX Rail Austria GmbH. del camro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, poi fomito a Trenitalia S.p.A. vettore del
trasporto  eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
20/06/2009, trainante detto carro; quale contraente, altresi — nella predetta
qualita di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS
Logistica S.p.A. — del “Contratio per il trasporio ferroviario di GPL da Trecate a
Gricignano”, concluso tra 'indicata FS Logistica 5.p.A e |" Aversana Petroli
s..l., societd destinataria del trasporto di g.pl. effettuato il 2906/2009
coll'indicato treno merct deragliato a Viareggio nel giomo specificato;

B. nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia, struttura
ariendale avente ad oggetio la gestione del trasporto ferroviario delle merci;
utilizzatrice, nelle gia citate circostanze di luogo ¢ tempo. del carro cisterna
indicato, fornito, peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella
qualita specificata sub A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del
29/06/2009, del personale di condotta del predetto treno merci n. 30323,
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determinando, nelle qualitd indicate, per effetto del sopra menzionato noleggio e
messa a disposizione, la condizione della circolazione, sull'infrastruitura
ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in [talia
gas di petrolio liquefatio, merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed
alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica dei lavoratori
addetti alle attivita di trasporto ferroviario € di tutte le persone, anche estranee
alle predeite attivita d'impresa, comungue venute in contatto con le menzionate
attivitd e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a
contenuto cautelare di cui agli artt. § e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043,
2050, 2051 e 2087 del c.c.:art. 8 del Decreto Legislative 10 agosto 2007, n. 162
. di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/042009 dell’ AAN.S.F.;
art. 6, cc. 1 € 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; art. 3, ¢
1, lettere a), b), ¢) ed e); 4, c. 1; c. 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo
19 settembre 1994, n. 626; artt. 15, ¢. 1, lettera a) e lettera ¢), 17 comma |
lettera a), 18, lettera q). lett. t) e lettera 2), 23 ¢. 1, 28 comma 1, 69, 70 e 71, cc.
1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura operativa RFI TGCS PR FO 02 002 A
dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al cabotaggio:

dotato. pertanto di poleri impeditivi dell'evento. per inosservanza di leggi.
ordini, regolamenti ¢ disciphne ¢ per negligenza, imprudenza ed impenzia,
consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualita sopra specificate, il predetto carro -
riammesso, alla circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il
montageio, ad opera della Cima Riparazioni S5.p.A., nel carrello del carro
medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavero  non correttamente
manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 § 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto. nell’occorso, del senso di
marcia del citato treno merci n. 30325 - "assile n. 9833 gravemente criccato, la
cui conseguente rottura ha determinaio I'indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio e utilizzazione — € con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in [talia, nel
marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far venficare 1’avvenuota
esecuzione (almeno in conformitd alle norme V.P1.) dei controlli necessari ad
evitare la messa in esercizio di un proedotio gravemente difettoso, quale I"assile
98331, portatore di pericolosissima cricca efo di pretendere la prova
dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell"aver omesso, comungue, di far verificare I'adeguatezza o meno dei controlh
elfettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure ['esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
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di montaggio dell’assile citato nell'indicato carrello del carro cisterna n. 3380
781 & 210-6 ~ ad opera dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro
specificato, € comunque, per non aver preteso dalla societd noleggiante,
"adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 & 210-
b, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia.anche se non di
proprieta di Trenitalia, trattandosi, comungue, di un carro circolante in ltalia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agh artt. 2043, 2050, 2051 e 2087 cc.;
8 del DPR 11 luglic 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n.
| del 6/04/2009 del’ ANSF; 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19
settembre 1994, n. 626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche
in materia di modalita, periodicitd e caratteristiche dei processi manutentivi
degli assili di cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del novembre
2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla
Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN 473;

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 50323, guale
Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia ¢ percid di datore di lavoro, alla
data del 29/06/2000, di detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8§ 210-6 -
trasportante g.p.l. in attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona
residenziale ¢ fortemente urbanizzata, con sede fermmoviaria non adeguatamente
separata ed isolata dalle contigue abitazioni, corredato dell'assile 98331,
gravemente criccato e non avendo, pertanto, valutato tutti i rischi relativi alla
salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle alire persone
entrate in contatio con dette attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deraglhiamento e nballamento di un carro ¢islerna lrasporlante merd
infiammabili e/o esplodenti e delle potenziali consepuenze dannose dowvute a
tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adontato, quale imprenditore e
datore di lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a
tutelamme 'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure ¢ le
cautele suggerite dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare 1l sinistro poi
verificatosi; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della
difficoltd, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come
quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I'attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni,
tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degl incident
relativi al trasporto di  merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
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stazione di Viarcggio. di clementi fissi pericolosi quali 1 picchetti di
tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del
mantello delle ferrocisterme eventualmente entranti in collisione con defto
ostacolo. anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili:

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli arit. 10 del DPR 11
luglio 1980 n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.; § del Decreto Legislativo
10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’ ANS.F,; artt. 15, ¢. L. lett. a), b), ¢), ¢), £, g t), u) : 17 comma
| letteraa), 18, c.l.lett. h,g, z. 28 comma 1, 71 cc. | e 4. del DLpgs 81/08; delle
disposizioni tecniche sopra citate in tema di standard manutentivi per la
revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualitd indicata sub B), di
richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.L) - in occasione della
riammissione del predetto carro alla circolazione in Italia. nel mese di marzo del
2009, dopo l'avvenuta sostituzione degli assili - l'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n, RFI TCCS PR PO 02 002 (caboragrio),
non determinando, cosi le condizioni perché venissero effetuati, da parte dei
tecnici  dell'indicato  CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio
(sottostrutiura. carrelli € sale montate) del menzionato carro, trasporiante merci
pericolose; in violazione, pertanto, anche della menzionata procedura operativa
n. RFI TCCS PR PO 02 002, disposizione cautelare;

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in
alternativa, di inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -2 nella
consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carm in esame, tra | Paesi dell'Unione europea, non impedendo 'evento che
aveva |'obbligo givridico di impedire

cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente
svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, della rottura di detto carro cisterna nell’impatto contro un énte di linea
{picchetto o altro), della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell'impatto, di circa
45.700 Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,

* lamorte di 32 persone:
Aboutalib  Aziza: Ayad Hamza: Ayad Iman; Avad Mohamed; Battistini
Federico; Bemacchi WNadia; Bonuccelli Claudio; Boumalhaf Abdellatf;
Boumalhaf Wouredine; Calzoni Roberta: Campo Rosario; Carmazzi Maria
Luisa: Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falormni Andrea; Famocchia Alessandro
Fortunato: Farnocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana;
lacopini Elena; lacopini Mauro: Maccioni Stefania; Mazzoni llaria; Mazzoni
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Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi
Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca: Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe; eventi  concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti
realizzazione del rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad
evitare; fatti aggravati dall'essere commessi con violazione anche delle norme
per la prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra gid indicato;

» lesioni personali gravi, ai danni di:
Ariqg Mohammed, Baldassamri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri
Francesca, Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini lrene,
Battistini Veronica, Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini
Giianni, Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli llio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis Paolo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Dover1 Martina, Doveri
Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio JFerrari ltalo, Fiorenting Emilio, Fiorentino
Simone, Fiorentino Lorenzo, Forasiept Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Manana, Gerard Maria
Renata, Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Anionella,
Lombardi Donatella. Lombardi Brunella. Lotti Lauwra, Lubrano Alessia,
Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Danicla, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena. Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta,
Marracci Giuseppe, Marracei Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria. Michelini Franca, Morri
Emiliano, Mucci Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andred, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valeria. Paoli Angela.
Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci Martina, Pellegrini Rolando.
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentimi Leonardoe. Pierott Catia, Pinte Francesco, Pinto
Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina, Puccl
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide. Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi France, Tancredi Dario,
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Tognocchi Giulia, Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Avad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
Ul Hag Ihsan.

Reati aggravati dall’essere commessi dall’essere commesse con violazione delle
norme per la prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

GALLONI GILBERTO

4. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché - nella sua qualith di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. ¢ pertanto, di noleggiatario,
dalla societa GATX Rail Ausiria GmbH, del carro cisterna n, 3380 781 8 210-6,
poi1 fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito con treno merci n.
50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; gquale
contraente, aliresi — nella predetta qualita di Amministratore Delegato di F§
Logistica 5.p.A. —del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate
a Gricignano™, concluso tra I'indicata F§ Logistica S.p.A ¢ 1" Aversana Petroli
s.rl. societd destinataria del trasporto di g.pl. effettuato il 29/06/2009
coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giomo specificato;
determinando, per effetto delle sopra indicate locazione ¢ messa a disposizione,
la condizione della circolarione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-
cisterna n. 3380 781 82106, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce pericelosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario
della salute ¢ dell’integrita fisica dei lavoratori adderti alle attivita di trasporto
ferroviario e di tuite le persone, anche estrance alle predetie attivitda d'impresa,
comungue venute in conlatto ¢on le menzionate attivitda ed alla sicurezza
dell’esercizio ferroviario,in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui
agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 del DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto
previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2000 dell’ AN.SF.; 6,cc. | e2,
35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n, 626; 8 del decreto legislativo
10 agosto 2007, n. 162: 23 comma 1del [, Lgs. B1/2008;
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dotato, pertanto di poteri impeditivi dell'evento, per inosservanza di legei,
ordini. regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistite:

nell'aver noleggiato il predetto carro — riammesso, alla circolazione. in Italia,
nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima
Riparazioni S.p.A. nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 -
attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n.
3380 781 B 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo
conto, nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merei n. 50325 - 1'assile
n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato
I"indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conscguenza del precisato noleggio — e con particolare
riferimento alla riammissione del carre alla circolazione in ltalia, nel marzo del
2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello
del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I'avvenuta esecuzione
{almeno in conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la
messa in csercizio di un prodotio gravemente diféttoso, quale 1'assile 98331,
portatore di pericolosissima cricca oo di pretendere la prova dell effettiva
realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comundque, di far verificare I'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure 'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
di montaggio dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 — ad opera dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio @ comungue, per non aver preteso
dalla societa noleggiante. 'adozione di standard di manutenzione, per il carro
cisterna n. 3380 781 & 210-6. equivalenti a quelli stabiliti per i cam
immatricolati in [talia, anche se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi,
comungue, di un carro circolante in ltalia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt, 2043, 2050, 2051 e 2087
¢, 8 del DPR |l luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del
Decreto n. 1 del 6042000 dell’ A.N.S.F.; degli artt. 6, cc. | e 2, 35, del Decreto
Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle
norme tecniche in materia di modalita, periodicita e caratteristiche dei processi
manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del
novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081;
alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN 473:

omettendo, come sopra indicato, di far verificare |'effettuazione delle predette
attivita cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffana effettuazione - o, in
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alternativa, di inibire, la ¢ircolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella
consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carrl in esame, tra i Paesi dell'Unione europea: nella consapevolezza, altresi,
dell’impossibilith, o anche della difficolth, di smistare il transito di trend
trasportanti mercl pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante 1'attraversamento della stazione di Viareggio ed
altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di  stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria ¢ civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni. per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di  merci pericolose;
nclla consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viarcggio, di elementi fissi
pericolosi quali 1 picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione al
suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — wdonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;

non impedendo I'evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per cffetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e del
conseguente deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 ¢ di alitri 4
carri in composizione al treno sopra indicato ¢ dell’incendio di circa 45.700 Kg.
di gpl. foorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di
straordinaria gravitd, complessitd ed estensione, tale da provocare la morte e le
lesioni a persone e i danneggiamenti a cose come indicate nei capi n. 5 e 6, ¢
tale da cagionare. comunque, anche il danncggiamento dei binari 1 e 3 della
Stazione di Viareggio; la grave deformazione ¢/o avulsione dalla loro sede, dei
binari 4. 5, 6, 7, 8, 9 e 10 di detta stazione; il danneggiamento delle traversine ¢
dei relativi organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea
aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni,
come pure dei relativi pali di sostegno, mensole ¢ conduttori; la distruzione di
tutti i cavi eletirici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione: il
grave danneggiamento delia passerella pedonale in cemento armato sovrastante
lo scalo ferroviario di Viareggio: il grave danneggiamento di segnali ferroviari e
dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri
sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione: la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione efo incendio anche
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di tutti o parte degli aliri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti
trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo
di produzione di danmi potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione
ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione
progressiva di detta circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5
luglio 2009,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate nonme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accadut: in Viareggio 1l 29/06/2009,

GALLONI GILBERTO

2. violazione degli artt. 423 ¢ 449 cop., perché - nella sua qualita, di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. e pertanto, di noleggiatario,
dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
poi fornito a Trenitalia 5.p.A., vettore del trasporto eseguito con treno merci n.
50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale
contraente, altresi — nella predetta qualith di Amministratore Delegato di FS
Logistica S.p.A. — del "Contratio per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate
a Gricignano”. concluso tra 'indicata FS Logistica S.p.A ¢ " Aversana Petroli
s.r.l., societd destinataria del trasporto di gpl. effettuato il 29/06/2009
coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giorno specificato;
determinando, per effetto delle sopra indicate locazione e messa a disposizione,
la condizione della circolazione, sull’ infrastruttura ferroviaria italiana. del carro-
cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario
della salute e dell’integritd fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto
ferroviario ¢ di tutte le persone. anche estranee alle predette attivitd d’impresa,
comunque venute in contatto con le menzionate attivitd ed alla sicure¢zza
dell*esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cul
agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, cc.; & del DPR 11 luglic 1980 n.753; di
quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ AN.5.F.; 6, cc.
1 e 2, 35, del Decreto Legislative 19 settembre 1994, n. 626, 8 del decreto
legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1, del D. Lgs. 81/2008;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi,
ordini, regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistite:

nell’aver noleggiato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in ltalia,
nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima
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Riparazioni S.p.A., nel carrello del carre medesimo, dell’assile 98331 -
attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n.
3380 781 & 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo
conto. nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - "assile
n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato
I"indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precizato noleggio — e con particolare
riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in [talia, nel marzo del
2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello
del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I'avvenuta esecuzione
(almeno in conformita alle norme V.PL) dei controlli necessari ad evitare la
messa in esercizio di un prodotto gravemente difettoso, quale I"assile 98331,
portatore di pericolosissima cricca efo di pretendere la prova dell’effettiva
realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso. comungue, di far verificare I'adeguatezza 0 meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell*assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 -
ad opera dell’azienda Cima Riparaziom Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e comunque, per non aver preteso
dalla societa noleggiante, |'adozione di standard di manutenzione, per il carro
cisterna n. 3380 781 B 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i cami
immatricolati in Italin.anche se non di proprieid di Trenitalia, trattandosi,
coimungue, di un carro circolante in [talia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087 c.c.; 8 del
DPR 11 lugho 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’ A_N.S.F.; degli artt. 6, ce. 1 e 2, 35 del Decreto Legislative 19
settembre 1994, n. 626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche
in materia di modalita, periodicith ¢ caratieristiche dei processi manutentivi
degli assili di cui alle Istruzioni Teeniche Trenitalia: IT10003/00 del novembre
2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla
Specilica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN 473,

omettendo, come sopra indicato, di far verificare |'effertuazione delle predetie
attivita cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in
alternativa, di inibire, la circolazione dell'indicato carro - atti doverosi -; nella
consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in €same, tra 1 Paesi dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi,
dell"impossibiliti. o anche della difficoltd, di smistare il transito di treni
rasportanti  merci pericolose — come guello di seguito indicato - su itinerari
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alternativi a quello implicante |'attraversamenio della stazione di Viareggio ed
altresi, nella consapevolezza dell'esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni.
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasperto di merei pericolose;
nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi
pericolosi quali § picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione al
suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detio ostacolo, anche trasporianti merci nocive,
esplodenti o infiammabili;

non impedendo 'evento che aveva 1'obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per ciletto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del
conseguente deraghamento del carro cisterna n. 3380 781 B 210-6, della
fuoruseita, da uno squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento di detta
cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione
di detta sostanza, |"incendio:

e del predetto g.p.l.;

e dei fabbricati, completamente distrutti dalle Gamme ¢ dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,
25e32;

« dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; #; 10,
15; 16; 17; 18; 19 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44, 46 48;
50; 52; 54; 56; 538; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32: 34;
36; 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti e del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23;
25; 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9 in Via Botteghi, s.n.c.;
in Via Raimonde Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, 1 e Il edificio della stazione
ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti 1a stazione ferroviaria in Piazza Dante;

* dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle flamme ¢ dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP: BMW 320 berlina targata DP300YX: Motociclo
Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata US5S33; VW New
Bettie targata BX956)T; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206
targata CAG6E9GD; Toyota Yaris targata BNO4ECC,; Renault Clio targata
DERRRCR; Fiat Punto largata BD53534RES: Renaull Laguna targata
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CD3I80E; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CV665AA; Alfa Romeo mito targata DW3BSFX; Chrysler targata
BL166XC; VW Polo targata BZOOBHE; Alfa 159 SW targata DFYSTSG:
Seat Ibiza targata BX332JR: Vespa Piaggio targata LU71084: Ford
Transil adibito a carro atirezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata
AWOB6YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato
CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marca SW targata
BHEOZNY: Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633JN;
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DET66CS; Opel Astra
targata BTSO00JT, Fim 500 targata RM94780; Ciwoen C3 targata
DE986CT; Fial Bravo targata DNI2BHY; Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata
CS6641Y: Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LUS53471;
Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CH; Toyota
Avensis targata BCO228A: Lancia Y targata BBO23SA; Ford Fiesta
targata DMY9Z0LE; Fiat Dobld targata BX364JF; Bici elettrica di
Grermani Marino: Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729I1C; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNEG4FR: Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DGGT7EYF; Renault Kangoo targato BLL943CM; Ford targata LUS553008;
Opel Zafira targata DL269ZW, Fiat Panda targato DV209VK: Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata
CB&R77ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE1987R;
Ford Fiesta targata AMO30OKEK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupeo targata BEST9TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata
CL927TE; auto targata BT850IP; Aprilia Agility targato DAO1T718; Opel
Meriva Enjoi targata DJT72VK, motociclo targate DE31076; Renault
Scenic targata BN92Z0AB; Auto targata CX697TML; Citroen ZX tarpata
ARZSTDL, Kia pregio targalta CLV31TD. Peugeot targata MBE65SWF;
Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CVOT4PC: Renault Twingo CE4947F. Fiat Punto CE0O39EY;
Renault SW CDE62JA; Furgone BV773YV, Opel Agila CP391KE;
Renault Clio BV4605B; Carrozzella elettrica per disabili. carrello
deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CCO0973; Camion Scania 124 EBR122Al: Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LUS74110; VW Polo DJ122RE;
Toyota Yaris DP7445N; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BXB0IGN; Motociclo Honda
DM63196;  Autovettura Renault Kangoo BVGSINR: Ambulanza
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Volkswagen 2BDLO0 LUS 0989, Autovettura Hyunday Atos C5646WE:
Autovettura Opel Corsa AET62VG: Autovettura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES&IFX:
Autovettura Fiat Bravo AKE59EP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

GALLONI GILBERTO

6. violazione dell'art. 589, cc. 1, 2 ¢ 4 e dell'art. 590, cc. 1 e 2, 3 e 4, c.p.,
perche, nclla sua qualitd, di Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. e
pertanto, di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH. del carro
cisterna n. 3380 7Bl & 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del
trasporto eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009, trainante detto carro; quale contraente, altresi — nella predetta
qualita di Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. - del “Coniraito per
il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano”, concluso tra 1'indicata
I'S Logistica 5.p.A e I” Aversana Petroli 5.r.1., societa destinataria del trasporto di
g.p.l. effettuato il 29/06/2009 coll'indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specihicato;

determinando, per effetto delle sopra indicate locazione e messa a disposizione,
la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-
cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario
della salute e dell integrita fisica dei lavorator: addetti alle attivita di trasporto
ferroviario e di tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa,
comungue venute in contatio con le menzionate atiivitd ed alla sicurezza
dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui
agli artt. 2043, 2050, 2051 < 2087, cc.: 8 del DPR 11 luglio 1980 n.733; di
quanto previstoe al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ AN.S.F.; 6, cc.
1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n, 626; 8§ del decreto
legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1, del D, Lgs. 81/2008;

dotato, pertanto di polen impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi,
ordini, regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistite:

nell’aver noleggiato 1l predetto carro — nammesso, alla circolazione, in Nalia.
nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima
Riparazioni S.p.A., nel camrello del carro medesimo, dell’assile 98331 -
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attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n.
3380 781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo
conto, nell'occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - |"assile
n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato
I"indicato deraghamento;

nell'aver omesso,in conseguenza del precisato noleggio — ¢ con particolare
riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in ltalia. nel marzo del
2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello
del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare 'avvenuta esecuzione
(almeno in conformitd alle norme V.PI.} dei controlli necessari ad evitare la
messa in esercizio di un prodotto gravemente difettoso. quale I"assile 93331,
portatore di pericolosissima cricca e/o di pretendere la prova dell’effettiva
realizzazione dei predetti controlli;

nell”aver omesso. comunque. di far verificare I'adeguatezza 0 meno dei controlli
cifettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Eail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure I'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
di montaggio dell assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 — ad opera dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratio di noleggio e comungue, per non aver preteso
dalla societa noleggiante, |'adozione di standard di manutenzione, per il carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri
immatricolati in [talia, anche s¢ non di proprietd di Trenitalia, trattandosi,
comundgue, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt, 2043, 2050 e 2087 c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6042009 dell’ AN.S.F.: degli artt. 6, cc. 1 e 2. 35 del Decreto Legislative 19
settembre 1994, n. 626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche
in materia di modalith, periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi
degli assili di cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: TT10003/00 del novembre
2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla
Specifica Tecnica n. 308177, alla norma UNI EN 473;

omettendo, come sopra indicato, di far verificare l'cffettuazione delle predette
attivith cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in
alternativa, di inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella
consapevolezza, fra l'altro. dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi,
dell’impossibilita, o anche della difficoltda, di smistare il transito di treni
trasportanti  merci pericolose — come quelle di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante |"attraversamento della stazione di Viareggio ed
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altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di staziomi, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare | danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di  merci pericolose;
nella consapevolezza, peraliro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di clementi fissi
pericolosi quali 1 picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione al
suplo di uno spezzone di rotala avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o infiammabili;

non impedendo I'evento che aveva 'obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del
conseguente deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della
fuoruscita, da uno squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento di detta
cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e dell'incendio di
detta sostanza,

* la morte di 32 persone:

Aboutalib Aziza; Ayvad Hamza; Avad Iman; Ayad Mohamed; Battistini Federico;
Bernacchi Madia: Bonuccelli Claudio; Boumalhaf Abdellatif; Boumalthaf
Nouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario: Carmazzi Maria Luisa; Cruz
Ruiz Oliva Magdalena; Falomi Andrea; Famocchia Alessandro Fortunato;
Farnocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopim
Elena; lacopini Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzom Michela;
Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara;
Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca: Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Cuadalupe;

¢ lesioni personali gravi, ai danni di:
Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri
Francesca, Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene,
Battistini Veronica. Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini
Gianni, Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli llio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De VYitis Paolo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina, Doveri
Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Famocchia Daniela,
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Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio [Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino
Simone, Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe. Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria
Renata, Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Loiti Laura, Lubrano Alessia,
Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Robertia,
Marracci Giuseppe, Marracei FRoberta, Marsii Oreste, Menichett Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri
Emiliano, Mucci Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andreé. Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela,
Parrini Federico, Pasquinucei Duilio, Pasquinucci Martina, Pellegrini Rolando,
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto Francesco, Pinto
Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucei Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide. Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario,
Tognoechi Giulia, Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela,

gravissime, ai danni di:

Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
Ul Hag Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi  dall'essere commesse con
violazione delle norme per la prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra
indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.
Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

SOPRANO VINCENZO

7. violazione degli artt. 423 ¢ 449 c.p., perché,
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A, nella qualitd, di Presidente del Consiglio di Amministrazione di Fs Logistica
S.p.A. ¢ di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del camro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A. vettore del
trasporto eseguito con fremo merct n. 50325, deraghiato a Viareggio il
29/06/2009, trainante detto carro; guale contraente, altresi — nella qualita di
Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A. —
del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano™,
concluso tra 'indicata FS Logistica S.p.A ¢ "Aversana Petroli sr.l., societd
destinataria del trasporto di z.p.l. effettuato 11 2906/2009 coll'indicato treno

merci deragliato a Viareggio nel giorno specificato;

B. di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa, societd avente ad oggetto la
gestione del rasporto delle merci (e dei passeggeri), utilizzatrice, nelle gia citate
circostanze di luogo ¢ tempo, del carro cisterna indicato, fornito, peraliro, a
Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualitd specificata sub A); nella
qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del personale i

condotta del predetto treno merci n. 30323,

B, bis) di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa e percid, in qualitd di capo
della predetta azienda, dotato di poteri di direzione, di gestione, di
pianificazione, di assunzione delle decisioni sull'impiego delle risorse
disponibili &, comungque, di coordinamento e di guida delle strutture dipendenti,
tra cui. oltre a “Divisione Cargo”™, I"*Unita Produttiva Direzione Ingegneria
Sicurezza e Qualita™;

nelle qualita® di cui sub a) e b), determinando. per effetto del sopra indicato
noleggio ¢ messa a disposizione, la condizione della circolazione,
sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 B210-6,
trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto
alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica
dei lavoratori addetti alle attiviti di trasporio ferroviario e di tutte le persone,
anche estranee alle predette attivita d'impresa, comungque venule in contatto con
le menzionate attivith e della sicurezza dell’esercizio ferroviano, in basc alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt, 8 e 10 del DPR 11 luglio
1980 n.753: 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.:art. 8 commi le 3 del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. | del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b}, ¢}, e), d). h) ed an. 4
c. 1 ec. 5 lett. h), n), b, q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 setiembre
1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), bl ¢). e), D, gh 1), u), : 17 comma | lettera a),
18, c.1, lett. h, gq. z. 28 comma |, 71, cc. | ¢ 4 del DLgs 81/08:procedura
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operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione
al cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi
ordini, regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistile:

nell’aver noleggiato ed utilizezato il predetto carro — riammesso, alla
circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo 1l montaggio, ad opera
della Cima Riparazioni S.p.A.. nel carrello del carro medesimo, dell’assile
98331 - attrezzatra di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore
— tenendo conto. nell’occorso, del senso di marcia del treno merci n, 50325 -
I'assile n. 98331 gravemente criccato. la cui conseguente rotiura ha determinato
I"indicato deragliamento;

nell*aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio ed utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel
marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S5.p.A_, nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I’'avvenuta
esecuzione {almeno in conformita alle norme V.P1.) dei controlli necessari ad
evitare la messa in esercizio di un prodotio gravemente difettoso, quale 'assile
O8331, portatore di pericolosissima ¢ricca e/o di pretendere la prova
dell’effettiva realizzazione dei predethi controlli:

nell’aver omesso, comunque, di far verificare |'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure I'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
di montaggio dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n, 3380
781 8 210-6 — ad opera dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione e comungue,
per non aver preteso dalla societh noleggiante, 1'adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 & 210-6, equivalenti a quelli
stabiliti per i carri immatricolati in Italia,anche se non di propricta di Trenitalia.
trattandosi, comungue, di un carro circolante in [talia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui azli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087
c.c.; & del DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del
Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; 6, cc. 1 & 2, 35 del Decreto Legislativo
19 settembre 1994, n. 626; 23 e 69 del D Lgs. 81/2008; delle norme teeniche in
materia di modalitd, periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli
assili di cui alle Istruzioni Teeniche Trenitalia: IT10003/00 del novemnbre 2001;
n. 309450; n. 372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica
Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN 473;
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omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, n
alternativa, di inibire, la circolazione dell’indicate carro - atti doverosi -; nella
consapevolezza, fra l'aliro. dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra | Paesi dell'lnione europea; nella consapevolezza, altresi,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transite di treni
trasportanti  merci pericolose — come quello di seguito indicate - su itinerari
alternativi a quello implicante 1"antraversamento della stazione di Viareggio ed
aliresi, nella consapevolezza dell’esistenza di  $tazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di  merci pericolose;
nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza. lungo la gran parte della rete
ferroviarnia nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi
pericolosi guali i piechetti di tracciamento - realizzali mediante infissione al
suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o infiammabili;

avendo fornito al personale di condotta del treno merci n, 50325, quale
Amministratore delegato di Trenitalia S.p.A., e percid di datore di lavoro, alla
data del 29/06/2000, di detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 -
rasportante g.p.l. in attraversamento, peraltro, a velocitd elevata, di una zona
residenziale e fortemente urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente
separata ed isolata dalle contigue abitazioni, corredate dell'assile 98331,
gravemente criccato € non avendo, pertanto, valutato tutti 1 rischi relativi alla
salute ¢ alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone
entrate in contatio con detie attivitd di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deragliamento e ribaltamento di un carre cislema trasporlante merc
infiammabili e/o esplodenti ¢ delle potenziali conseguenza dannose dovute a
tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori ¢ la popolazione, né adottato, quale imprenditore e
datore di lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a
tutelame lintegritd fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le
cautele suggerite dalla tecnica e dalla pratica atte ad evilare il sinistro poi
verificatos:;

in violarione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e
2087, c.c.; 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2051 e 2087 del c.c.; 8 del
Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del
Decreto n. 1 del 6042009 dell’ AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), c), ¢), d), h)
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ed art. 4 ¢. | e ¢. 3 lett, h), n), b}, q), 6, cc. | € 2, 35, del Decreto legislativo 19
settembre 1994 n. 626; artt. 15, ¢. 1, lett. a), b), ¢} e), ). g), t), u), : 17 comma 1
lettera a), 18, c.l. letl. h, g, 2, 28 comma l, 71, cc. l e 4 del DLgs B1/08; delle
disposizioni tecniche sopra citate in tema di  standard manutentivi per la
revisione degli assili;

omettendo, altresi, nella qualita indicata sub B), di richiedere o far richiedere
a CESIFER (struttura di R.F.I) - in occasione della mammissione del predetio
carro alla circolazione, n Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo 1l montaggio,
ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro cisterna n. 3380
781 & 210-6, degli assili n. 98331 e 85890 - l'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFl TCCS PR PO 02 002 (cabotaggic),
non determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei
tecnici dell'indicate CESIFER. i controlli sugli organi del rodiggio
{sottostruttura, carrelli e sale montate) del menzionato carro, trasportante merci
pericolose ed in violazione, pertanto, anche della menzionata procedura
operativa n. RFI TCCS PR PO 02 002, disposizione cautelare;

nella qualita® di cwi sub b bis), tenuto a garantire - anche coordinando le
attivitd delle strutture tecniche dipendenti di Trenitalia Spa “Unita Produttiva
Direzione Ingegneria Sicurezza e Qualitda” e “Divisione Cargo™ — lo sviluppo
delle competenze tecnologiche e di ingegneria relative al materiale rotabile; a
determinare ¢/o contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e
normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del
lavoro, la sicurezza dell’ambiente; ad assicurare |"attenta analisi delle situazione
critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merci
pericolose, con carri cisterna, rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo di
Trenitalia Spa; alla valutazione dei rischi specifici merenti la sicurezza di
esercizio relativa al predetto tipo di trasporto; all’attuazione delle misure di
carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o mitigare 1 predetti rischi; ad
assicurare la definizione del Piano di Sicurezza annuale di Trenitalia 3.p.A. in
hase alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087,
c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. 8, commi 1 € 3, del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6/04/2000 dell’ANS.F; art. 3, c 1, lettere a), b). ¢) ed ¢); 4, ¢. 15 ¢. 5,
lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; del
Decreto Legislativo 19 seitembre 1994, n. 626; artt. 13, c. 1, lettera a) e lettera
). 17, .1, lettera 2),18 c.1, lettere q), D ez 28 ¢l e 71, cc. 1 e 4, del D.Lgs.
81/2008: alla nota informativa del 2 novembre 1993 n. MT/SIS.SE.2Z17.0
dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -
Materiale Rotabile e Trazione di I'S, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all’installazione del dispositivo
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“rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali
Svizzere, contenente mmformazioni ed indicazioni operative, sull’esisienza ¢
sull'applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla
specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del mese di dicembre dell’anno
2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio
della OKE EDT 100; alla presa d"atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente omologazione,
parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR.: all’atto d approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte
dell’UIC, con I"Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE: tenuto, pertanto. alla protezione ed
alla tutela del bene primario della salute e dell’ mtegrita fisica della popolazione,
ivi compresi i lavorator: addetti alle attivita di trasporto ferroviario; tenuto, ad
ogni modo, alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di
tuttc le persone, anche estrance alle predette attivita d'impresa, comungue
venute in contatto con le menzionate attivitd ¢ della sicurczza dell’esercizio
ferroviario, in base alle predette disposizioni, a contenuto cautelare;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo adottato o
promosso le determinazioni necessarie o almeno utili all’installazione di un
dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci
pericolose — cd. detettore di svio, gid, peraltro. adottato da altre reti ferroviarie
eurppee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio
al momento in cul insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire, in
occasione dell'insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far
intervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gid in commercio,
e/ gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano anche
in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria
non complesse ¢ peraliro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali ¢
tecniche di Trenitalia S.p.A.; nel non aver valutato tutti i rischi relativi alla
salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle alire persone
entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna trasportanie merci
inflammabili ¢/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose dovute a
tale evento, in particolare in conseguenza della circolazione del citato tipo di
carri, privi del predetto dispositivo o di altro avente funzioni equivalenti:

non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema. in
relazione a carr, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti,
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comungue, zone anche fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’e la
starione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.L. - privi di
tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella
consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi,
dell'impossibiliti, o anche della difficolta, di smistare il transito di trend
trasportanti merci pericelose — come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante |"attraversamento della stazione di Viareggio ed
altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conscguenze dannose degh  incidentt relativi  al  trasporto  di merci
pericolose:nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte
della rete fetroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi
fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione
al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasporfanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n.
33807818210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a
Viaregzio il 29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tutti privi
del menzionato meccanismo o di altiro avente analoga efficacia — non provvisto,
pertanto, dei mezzi lecnici awti a determinare una tempestiva ed ecfficace
frenatura del carro stesso ¢ dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza
dello svio del carro. come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto
carro, per effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria ¢
poi, andando ad impattare coniro ente di linea (un picchetio di segnalamento o
altro), si squarciava;
per inosservanza, nelle qualitd indicate, delle sopra riferite leggi, ordini,
regolamenti ¢ discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti
nelle predette omissioni valutative, decisionali, progettuali, tecniche e
propositive, lesive di condotte cautelari doverose;
non impedendo I"evento che aveva 'obbligo giuridico di impedire,
cagionava, per effetto della rottura a fatica dell"assile n. 98331, del conseguente
deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della fuoruscita, da uno
squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento di detta cisterna sulla sede
ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza,
I"incendio:

o del predetio gp.l.:
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e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,
25e32:

o dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, sili in Viarcggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10;
15; 16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44, 46; 48;
50; 52; 54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34;
36; 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanla, in Piazzale
Agresti e del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23;
25; 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c;
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde ¢ n. 212; Via Burlamacchi, | e Il edificio della stazione
ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazicne ferroviaria in Piazza Dante;

¢ dei seguenti autoveicoli 0 motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP: BMW 320 berlina targata DP300YX ;. Motociclo
Malaguti Ciak DAO1377; Ford Mondeo SW targata U583, VW New
Bettle targata BX956]T; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206
targata CAGR9GD; Tovola Yaris targata BNO48CC; Renault Chio targata
DERSRCHE; Fiat Punto targata BDS554RS; Renaultl Laguna targata
CD3B0JE: Repaull Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CVa65AA; Alfa Romeo mito targata DW3IRSFX. Chrysler targata
BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK; Alfa 159 SW targata DF95758G:
Seat Ibiza targata BX332IR; Vespa Piaggio targata LUT1084; Ford
Transit adibite a carro attrezzi targato CS466FE: Fiat Punto targata
AWOBEYL: Fiat 600 targata BS163ZE: Aprilia Scarabeo targato
CWoo603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BHR02NY: Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633IN;
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DET66CS; Opel Astra
targata BTS00JT: Fiat 500 targata RMO94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY. Fiaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CCO2668; Renault Kangoo targata
CS664)Y: Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LUS33471;
Scooter cc 180 targato BK 175333, Toyola Rav targata CJ644CB: Tovota
Avensis targata BCO225A: Lancia Y largata BBO255SA; Ford Fiesta
targata DM920LR: Fiat Dobld targata BX364JF; Bici elettrica di
Germani Marino; Piaggio Beverly targato CCO0697; Ford Fiesta targata
DT729)C; Alfa Romeo 156 targaia AWSB9YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco: Opel Vectra SW targata
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CNE64FR: Peugeot 206 targata BH464NX: Chevrolet 2000 D targata
DG6TEYF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU353008;
Opel Zafira targata DL2697ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS: Fial Punto targata
CBEB7ZH: Fiat Panda targata FI W7318%, Citroen targata CEI98ZR:
Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CTe092Z; VW
Lupo tarzgata BF379TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata
CL92Z7TE, auto targata BTE50JP; Aprilia Agility targato DAO171E; Opel
Meriva Enjoi targata DIT72VK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata
ARZ3TDL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeol targata MB265WF;
Daewoo Matiz targata BL7T40CR; Peugeot targata DIT1SRF; Peugeot
targata CVOT74PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY;
Renault 8W CDE62ZJA: Furgone BV7T5YV; Opel Agila CP391KE;
Renault Clio BV460SB; Carrozzella eletirica per disabili, carrello
deambulatore di ORS| Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LUST4110; VW Polo DII22RE:
Tovola Yaris DP7445N: Fiat 500 F1118901; Seat furgoncino ZA31TBZ;
Mercedes DFO04XN: Fiat Punto BXB03GN; Motociclo Honda
DM63196: Autovettura Renault Kangoo BVeSINR; Ambulanza
Volkswagen 2Z8DLO0 LUS10989; Autovettura Hvunday Atos CS646WE;
Autovettura Opel Corsa AET62VG: Autovettura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autoveltura Mercedes BERIFX;
Autovettura Fiat Bravo AKRIOEP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio 1l 29/06/2009.

SOPRANO VINCENZO

8. violazione deglhi artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché,

A. nella qualita, di Presidente del Consiglio di Amministrazione di Fs Logistica
S5.p.A. e di noleggiatario, dalla societa GATX Rail Austria GmbH, del carro
cisterna n. 3380 T81 B 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A.. vettore del
trasporte  eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009, trainante delto carre: quale contraente, altresi — nella qualita di
Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A. —
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del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano™,
concluso tra |'indicata FS Logistica S.p.A e " Aversana Petroli s.rl. societa
destinataria del trasporto di g.p.l. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno
merci deragliato a Viareggio nel giomo specificato;

B. di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa, societd avente ad oggetto la
gestione del trasporto delle merci (e dei passeggeri); utilizzatrice, nelle gia citate
circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fomito, peraltro. a
Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualiti specificata sub A); nella
qualith, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del personale di
condotla del predetto treno merci n. 50325;

B, bis) di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa e percio, in qualita di capo
della predetta azienda, dotato di poteri di direzione, di gestione, di
pianificazione, di assunzione delle decisioni sull'impiego delle risorse
disponibili e, comunque, di coordinamento e di guida delle strutture dipendenti,
ira cui, oltre a “Divisione Cargo™ 1" “Unitd Produttiva Direzione Ingegneria
Sicurezza ¢ Qualita™;

nelle qualita di cui sub a) e b), determinando, per effetto del sopra indicato
noleggio e messa a disposizione, la condizione della circolazione,
sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6,
trasporiante in [talia gas di petrolio liguefatio, merce pericolosa; essendo tenuto
alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica
dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le persone,
anche estranee alle predette attivita d impresa, comunque venute in contatto con
le menzionate attivitd e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 e 10 del DFR 11 luglio
1980 n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;arl. B commi le 3 del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. | del 6/04/2009 dell’A.N.5.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢}, €}, d), h) ed art. 4
c. l ec. 5 lett. h), n}, b), gl 6, c&. 1 ¢ 2, e 35, del Decreto legislative 19
settembre 1994 n. 626; artt. 15, ¢. 1, lett. a), b}, ¢), e}, 1), g), 1), u}, ; 17 comma |
lettera a), 18, c.1, lett. h, g, z 2% comma |, 71, ¢c. | e 4 del DLgs 81/08;
procedura operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'§ luglio 2003, relativa
all'ammissione al cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi,
ordini, regolamenti e discipline ¢ per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistite:

nell’aver noleggiato ed utilizzato il predetto carro - riammesso, alla
circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera
della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo, dell’assile
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98331 - attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro
cisterna n. 3380 781 & 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore
— tenendo conto, nefl’occorso, del senso di marcia del tremo merci n. 50325 -
1'assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato
I"indicato deragliamento:

nell’aver omesso. in conseguenza del precisato noleggio ed utilizzazione — ¢ con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel
marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni 8.p.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I"avvenuta
esecuzione (almeno in conformitd alle norme V.P.I.) dei controlli necessari ad
evitare la messa in esercizio di un prodotio gravemente difettoso, quale "assile
08331, portatore di pericolosissima cricca o'o di pretendere la prova
dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare 'adeguatezza o meno dei controlh
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure |'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
di montaggio dell’assile citato nell*indicato carrello del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 — ad opera dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio ¢ di utilizzazione e comunque,
per non aver preteso dalla societd noleggiante, 1'adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n, 3380 781 8 210-6. equivalenti a quelli
stabiliti per i carri immatricolati in Italia,anche se non di proprieta di Trenitalia,
trattandosi. comungue. di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agh artt. 2043, 2050, 2051 e 2087
cc; B del DPE 1l luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del
Decreto n. | del 6/04/2000 dell’A.N.5.F.; 3, comma |, lettere a), b}, c), €}, d). h)
edart. 4 c. 1 ee. 5 lett. h), n), b), g), 6, ce. 1 e 2, 35 del Decreto legislativo 19
settembre 1994 n. 626; artt. 15, ¢. 1, lett. a). by, ¢), e} 0, g), 1), u); 17 comma 1
lettera a). 18, e.1. lett. h. g, z. 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs B1/08; delle
norme tecniche in materia di modalita, periodicita ¢ caratteristiche dei processi
manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del
novembre 2001; n, 309450; n. 372095, n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081;
alla Specifica Teenica n. 308177; alla norma UNI EN 473;

ometiendo, pertanto, di far verificare Feffettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuarione - o, n
alternativa, di inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi =; nella
consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione curopea; nella consapevolezza, altresi,
dell"impossibilita, o anche della difficolta, di smistare 1l fransito di trem
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trasportanti  merci pericolose — come quelle di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante 1"attraversamento della stazione di Viareggio ed
aliresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee scparazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporte di  merci pericolose:
nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la pran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nefla stazione di Viareggio, di elementi fissi
pericolosi guali 1 picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione al
suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive.
esplodenti o infiammabili;

avendo fornito al personale di condomta del treno merci n. 50325, gquale
Amministratore delegato di Trenitalia S.p AL e percid di datore di lavoro, alla
data del 29/06/2009, di detto personale,il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 -
trasportante g.p.l.. in attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona
residenziale e fortemente urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente
separata ed isolata dalle contigue abitazioni, corredato deil'assile 98331,
gravemente criccato e non avendo, pertanto, valutato tutti 1 rischi relativi alla
salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone
entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna trasportante merci
infiammabili e/o ¢splodenti e delle potenziali conseguenza dannose dovute a
tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla nduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adottato, quale imprenditore e
datore di lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a
tutelarne 1'integritd fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le
cautele suggerite dalla tecnica ¢ dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi
verificatosi;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt, 2043, 2050, 2051 e
2087 c.c.; 10 del DPR 11 luglio 1980 n,753; 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. | del 6/04/2009 dell’AN.S.F; 3, comma 1, lettere a), b), c). €), d), h) ed art. 4
c. 1 ec. 5 leti. h), n), b, g, 6. ce. | € 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n, 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), €), N, g), t}, u); 17 comma | lettera a),
18, ¢.1, lett. h, q, 2, 28 comma 1, 71, cc, 1 e 4 del DLgs 31/08; delle
disposizioni tecniche sopra citate in tema di  standard manutentivi per la
revisione degli assili;
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omettendo, altresi, nella qualita indicata sub B), di richiedere o far richiedere
a CESIFER (struttura di R.F.L.) - in occasione della riammissione del predetio
carro alla circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio,
ad opera della Cima Riparazioni S.p.A.. nel carrello del carro cisterna n. 3380
781 B 210-6, degli assili n. 98331 ¢ 85890 - l'esccuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002 {cabotaggio),
non determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei
tecnici  dell'indicate CESIFER, 1 controlli sugli organi del rodiggio
{sottostruttura, carrelli ¢ sale montate) del menzionato carro, trasportante merci
pericolose ed in violazione, pertanto, anche della menzionata procedura
operativa n. RFl TCCS PR PO 02 002, disposizione cautelare;

nella qualita di cui sub b bis), tenuto a garantire - anche coordinando le attivita
delle strutture tecniche dipendenti di Trenitalia Spa “Unitd Produttiva Direzione
Ingegneria Sicurezza ¢ Qualitd” ¢ “Divisione Cargo™ — lo sviluppo delle
competenze tecnologiche e di ingegneria relative al materiale rotabile; a
determinare e/o contribuire a determinare le scelte aziendali. di tipo tecnico e
normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del
lavoroe, la sicurezza dell’ambiente: ad assicurare "attenta analisi delle situazione
critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merci
pericolose, con carri cisterna, rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo di
Trenitalia Spa; alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di
esercizio relativa al predetto tipo di trasporto; all’attuazione delle misure di
caratlere tecnico-operativo idonee a eliminare o mitigare 1 predett nschi; ad
assicurare la definizione del Piano di Sicurezza annuale di Trenitalia S.p.A.; in
base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agh artt, 2043, 2050 e 2087,
c.c.; 8 e 10 del DPR 11 lugho 1980 n.753; art. &, commi 1 ¢ 3, del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n, 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6042009 dell’ AN.5.F.;: 3. comma 1. lettere a), b), c). e). d). h) ed art. 4
e. 1 ec. 5 lett. h). n), b), g), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢}, ), £l g), t), u); 17 comma 1 lettera a),
18, cl. lett. h, g, 7, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08; alla nota
informativa del 2 novembre 1998 n, MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente
struftura denominata Area Strategica d'Affan - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS. indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all'installazione del dispositive “rilevatore automatico di
svio EDT 1007, messo a punte dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente
informazioni ed indicaziom operative, sull'esistenza ¢ sull’applicazione di detto
dispositivoe su carri circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™)
“*UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i
principi per la progettazione di detettori di svio, alla specifica teenica “UIC 541-
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0B OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell*Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100;
alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 20035,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica ULC 541-08
OR; all'atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con
I’Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo
DDD-EDT 101 della OKE; tenuto, pertanto, alla protezione ed alla utela del
bene primario della salute e dell'integrita fisica della popolarione, ivi compresi i
lavoratori addetti alle attivitd di trasporto ferroviario; tenuto, ad ogni modo, alla
protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integritd fisica dei
lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le persone, anche
estrance alle predette attivith d'impresa, comungue venute in contatto con le
menzionate atlivith e della sicurezza dell’esercizio [erroviario, in base alle
predette disposizioni, a contenuto cautelare;

dotato. pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo adottato o
promosso le determinazioni necessarie o almeno utili all’installazione di un
dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci
pericolose — cd. detettore di svio, gid, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie
europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio
al momento in cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garanlire, in
occasione dell'insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far
mtervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in commercio,
¢/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano anche
in [talia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria
non complesse e peraltro. sicuramente alla portata delle capacita progettuali ¢
tecniche di Trenitalia S.p.A.; nel non aver valutato tutti 1 rischi relativi alla
salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone
entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna trasporlanle merci
inflammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose dovute a
tale evento, in particolare in conseguenza della circolazione del citato tipo di
carri. privi del predetio dispositivo o di altro avente funzioni equivalenti;

non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in
relazione a carri, circolantl sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti,
comungue, zone anche fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’e la
stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.FL - privi
di tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come sopra indicato;
nella consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regele manutentive uniformi,
per i carri in esame, tra i Paesi dell'l/nione curopea; nella consapevolerza,
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altresi, dell"impossibilitd, o anche della difficolta, di smistare il transito di trem
trasportanti merci pericolose — come quelle di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante |’attraversamento della stazione di Viareggio ed
altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di  stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad clidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merei
pericolose;nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte
della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi
fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione
al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o infiammabili;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 503235, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia — non provvisto, pertanto, dei
mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed efficace frenatura del carro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’ insorgenza dello svio del camro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per effetto
dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi. andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava;

per inosservanza, nelle qualitd indicate, delle sopra riferite leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti
nelle predette omissioni valutative,  decisionali, progettuali, tecniche e
propositive, lesive di condotte cautelari doverose;

non impedendo 1'evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per cffetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e dello svio del
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 un incidente ferroviario di straordinaria
gravitd, complessitd ed estensione, consistente nel deragliamento del carro
indicato e di altri 9 carri { di cui 4 ribaltati come 1l primo) in composizione a
detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in conseguenza del
rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg.
di g.p.1.: nella combustione di detta sostanza, con le conseguenti morte e lesioni
a persone e danneggiamenli a cose come indicate nei capi n. 7 ¢ % nel
danneggiamento dei binari 1 ¢ 3 della stazione di Viareggio; nella grave
deformazione ¢/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10; nel
danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
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indicati; nel danneggiamento della linea acrea di contatto {fune e conduttori) che
alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei refativi pali di sostegno,
mensole e conduttori; nella distruzione di tufti i cavi elettrici ¢ delle fibre
pitiche contenuti nei cavidotti della stazione; nel grave dannegpiamento della
passerella pedonale in cemenlo armato sovrastante lo scalo ferroviario di
Viareggio; nel grave danncggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali,
come pure della torre faro; nella creazione di una fondata situazione di pericolo
di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto al citato
trenc merci n. 30325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto treno
merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionate dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata sitvazione di pericole di esplosione efo incendio anche
di tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, pariment
trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo
di produzione di danni potenzialmente sterminati; nel bloceo della circolazione
ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione
progressiva di detta circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5
luglio 2009,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelan erano donee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

SOPRANO VINCENZO

9. violazione dell'art. 589, cc. 1, 2 € 4 e dell'art. 590, cc. 1 & 2, 3 e 4, c.p.,
percheé,

A, nella qualita di Presidente del Consiglio di Amministrazione di Fs Logistica
S.pA. e di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro
cisterna n. 3380 781 3 210-6, poi formto a Trenitahia S.pA., vettore del
rasporto eseguito con treno merci n. 30323, deragliato a Viareggio il
29/06/2009, trainante detto carro, quale contraente, altresi — nella qualita di
Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A. =
del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano™,
concluso tra 'indicata FS Logistica S.p.A ¢ I” Aversana Petroli s.r.l., societa
destinataria del trasporto di g.p.l. effettnato 11 29/06/2009 coll’indicato tréno
merci deragliato a Viareggio nel giorno specificato:
B. di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa, societd avente ad oggetto la
gestione del trasporto delle merci (e dei passeggeri); utilizzatrice, nelle gia citate
LTH
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circostanze di luogo ¢ tempo. del carro cisterna indicato, fornito, peraltro, a
Trenitalia 5.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata sub A). nella
qualita, altresi. di datore di lavoro, alla data del 29/06/2000, del personale di
condotta del predetto trene merci n. 503235;

B, bis) di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa e percid, in qualita di capo
della predetta azienda, dotato di  poteri di direzione, di gestione, di
pianificazione, di assunzione delle decisioni sull'impiego delle risorse
dispomibili e, comunque, di coordinamento e di guida delle strutture dipendenti,
tra cul, oltre a “Divisione Cargo”,l” “Unitd Produttiva Direzione Ingegneria
Sicurezza € Qualita™ ;

nelle qualita di cui sub a) e b), determinando, per effetto del sopra indicato
noleggio e messa a disposizione, la condizione della circolazione,
sull"infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6,
trasportante in [taha gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto
alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica
dei lavoratori addetti alle attivith di trasporto ferroviario e di tutte le persone,
anche estranee alle predette attivith d'impresa. comungue venute in contatto con
le menzionate attivita ¢ della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
disposizioni. a contenuto cautelare di cui agli artt. & e 10 del DPR 11 luglio
1980 n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art, & commi le 3 del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. | del 6/04/200% dell’ A.N.5.F.; 3. comma 1, lettere a). b), ), €). d), h) ed art. 4
c. I ec. 5 lei. h), n), b). q), 6. cc. 1 e 2, 35 del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n, 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b}, ), ). £), g). 1), u); 17 comma 1 lettera a),
18, ¢.1, lett. h, q. z. 28 comma I, 71, cc. 1 ¢ 4 del DLgs B1/08;procedura
operativa RF1 TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione
al cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell'evento, per inosservanza di leggi,
ordini, regolamenti ¢ discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia,
consistite:

nell'aver noleggiato ed utilizzate il predetto carro — nammesso, alla
circolazione, in ltalia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera
della Cima Riparazioni S.p.A.. nel carrello del carro medesimo, dell’assile
98331 - attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il caro
cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore
— tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del treno merci n. 50325 -
I"assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato
I"indicato deragliamento;
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nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio ed utilizzazione — € con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel
marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A._, nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I'avvenuta
esccuzione (almeno in conformita alle norme V.PL) dei controlli necessari ad
evitare la messa in esercizio di un prodotio gravemente difeftoso, quale 1"assile
98331, portatore di pericolosissima cricea efo di pretendere la prova
dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull'assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX
Rail Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a
novembre del 2008), come pure I'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede
di montaggio dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 — ad opera dell*azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di uiilizzazione e comungue,
per non aver preteso dalla societa noleggiante, "adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 B 210-6, equivalenti a quelh
stabiliti per i carri immatricolati in Italia,anche se non di proprieta di Trenitalia,
trattandosi, comungue, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agh artt, 2043, 2050, 205] ¢ 2087
c.c.; & del DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del
Decreto n. 1 del &/042009 dell’ AM.8.F.; 3, comma 1. lettere a). b). c). ). d). h)
ed art. 4 ¢. 1 ec. 3 lett. h), n), b), @), 6. cc. 1 e 2, 35 del Decreto legislative 19
settembre 1994 n, 626; artt. 15, ¢. 1, lett. a), b), ¢). e), ), g}, t), u): 17 comma |
lettera a). 18, c.1, lett. h, g, 2, 28 comma 1, 71, ce. 1 e 4 del DLgs B1/08;delle
norme tecniche in matena di modahita, penodicitd e caratteristiche dei process
manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del
novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081;
alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN 473,

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predetie attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffana effettuazione - o, in
alternativa, di inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -3 nella
consapevolezza, fra l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi,
dell’impossibilitd, o anche della difficoltd, di smistare il transito di treni
trasportanti  merci pericolose - come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante |"attraversamento della stazione di Viareggio ed
altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria € civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare | danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
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conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose:
nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi
pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissionc al
suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o infiammabili;

avendo fornito al personale di condotta del treno merci n. 30323, quale
Amministratore delegato di Trenitalia S.p.A., e percid di datore di lavoro, alla
data del 29/06/2009, di derto personale,il carro cisterna n. 3380 781 & 210-6 —
trasportante g.p.l. in attraversamento, peraliro, a velocita elevata, di una zona
residenziale e fortemente urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente
separala ed isolata dalle contigue abitazioni, corredato dell'assile 98331,
gravemente criceato & non avendo, pertanto, valutato tutti i rischi relativi alla
salute ¢ alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone
entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna trasportante merci
infiammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenza dannose dovute a
tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla nduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adottato, quale imprenditore e
datore di lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a
tutelarne 'integrita fisica e comungue, ometiendo di impiegare le misure e le
cautele suggerite dalla tecnica e dalla pratica atte ad cvitare il sinistro poi
verificatosi;

in violazione, pertanto. delle norme cautelari di cui agli artt, 2043, 2030, 2051 €
2087, c.c.; 10 del DPR 1l luglio 1980 n.753; 2051 ¢ 2087 del c.c.; & del
Decreto Legislative 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del
Decreto n. | del 6/04/2009 dell’ AN.5.F,; 3, comma 1, lettere a). b), c). e), d), h)
ed art. 4 ¢. 1 e c. 5 lett. h), n), b), g}, 6, ce. 1 e 2, 35 del Decreto legislativo 19
settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1. letl. a), b), ¢). e), D), g). t), uk 17 comma 1
lettera a), 18, c.1. lett. h, g, z. 28 comma 1, 71. cc. 1 ¢ 4 del DLgs 81/08; D.Lgs.
626/94; artt. 15, c. 1, lettera a) e lettera c), 17 comma 1 lettera a) 18, ¢ 1,
lettera q), lett. t) e lettera z) .23, 28 comma 1.71, cc. | e 4, del D.Lgs. 81/2008;
delle disposizioni tecniche sopra citate in tema di standard manutentivi per la
revisione degli assili;

omettendo, altresi,nella qualitd indicata sub B), di richiedere o far richiedere
a CESIFER (struttura di R.F.L.) - in occasione della riammissione del predetio
carro alla circolazione, in ltalia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio,
ad opera della Cima Riparazioni S5.p.A.. nel carrello del carro cisterna n. 3380
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781 8 210-6, degli assili n. 98331 e B5890 - lesecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.L n. RFI TCCS PR PO 02 002 (cabotaggio),
non determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei
tecnici  dell'indicato  CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio
(sotlostrutiura, carrelli ¢ sale montate) del menzionato carro, trasportante merci
pericolose ed in violazione, pertanto, anche della menzionata procedura
operativan. RFI TCCS PR PO 02 002, disposizione cautelare;

nella qualita di eui sub b bis), tenuto a garantire - anche coordinando le attiviti
delle strufture tecniche dipendenti di Trenitalia Spa “Unita  Produttiva Direzione
Ingegneria Sicurezza e Qualita” e “Divisione Cargo™ — lo sviluppo delle
competenze tecnologiche e di ingegneria relative al materiale rotabile; a
determinare e/o contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e
normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del
lavoro, la sicurezza dell’ambiente; ad assicurare attenta analisi delle situazione
critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merci
pericolose, con carri cisterna, rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo di
Trenitalia Spa; alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di
esercizio relativa al predetio tipo di trasporto; all’ativazione delle misure di
carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o mitigare i predetti rischi; ad
assicurare la definizione del Piano di Sicurezza annuale di Trenitalia S.p.A.; in
base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cun agh artt. 2043, 2050 ¢ 2087,
c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. 8, commi 1 e 3, del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. | del 6/04/2009 dell’AN.5.E.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢}, ). d). h) ed art. 4
€. 1 ec. 5 lett. h). n), b), g). 6, cec. 1 ¢ 2, 35 del Decreto legislative 19 setlembre
1994 n, 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), c), e), 1), g), t), u); 17 comma | lettera a),
18, c.1, lett. h, g, z, 28 comma |, 71, cc. | e 4 del DLgs 81/08;alla nota
informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente
struftura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazionc di FS, indirizzata a tutti | Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unitd
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di
gvieo EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente
informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto
dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™)
“UIC 541-08 OR", del mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i
principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-
08 OR", del mese di agoste 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100;
alla presa d'atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
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dispositivo antisvie EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08
OR; all’atto d’approvazione, in data | Luglio 2007, da parte dell'UIC, con
1" Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo
DDD-EDT 101 della OKE; tenuto, pertanto. alla protezione ed alla tutela del
bene primario della salute ¢ dell’integrita fisica della popolazione, vi compres: 1
lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario; tenuto, ad ogni modo, alla
protezione ed alla tutela del bene primario della salute ¢ dell’integrita fisica dei
lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le persone, anche
cstranee alle predetie attivitd d'impresa, comungue venute in contatto con le
menzionate attivitda ¢ della sicurezza dell'esercizio ferroviario, in base alle
predette disposizioni, a contenuto cautelare;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento. non avendo adottato o
promosso le determinazioni necessarie o almeno utili all’installazione di un
dispositivo rilevatore del potenziale svie di un carro cisterna, trasportante merci
pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie
europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio
al momento in cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire, in
occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far
intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in commercio,
e/o gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui earri, peraltro, circolano anche
in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria
non complesse e peraltro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali ¢
tecniche di Trenitalia S.p.A.; nel non aver valutato tutti i rischi relativi alla
salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone
entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno
svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna trasportante merci
inflammahbili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose dovute a
tale evento, in particolare in conseguenza della circolazione del citato tipo di
carri, privi del predetto dispositivo o di altro avente funzioni equivalenti;

non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in
relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti,
comungue, zone anche fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’e la
stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.E.L - privi di
tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella
consapevolezza, fra T'altro. dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dellUnione europea: nella consapevolezza, altresi,
dell"impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di trem
trasportanti  merci pericolose — come quelle di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed
aliresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
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Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
arte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli  incidenti relativi al trasporto  di merci
pericolose;nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte
della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi
fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione
al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o infiammabili;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al tréno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carn di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia — non provvisio, pertanto, dei
mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed efficace frenatura del camro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cul detto carro, per cffetto
dell'indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), =i
squarciava;

per inosservanza, nelle qualitd indicate, delle sopra riferite leggi, ordini,
regolamenti e discipline ¢ per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti
nelle predettc omissioni valutative, decisionali. progettuali, tecniche e
propositive, lesive di condotte cautelari doverose;

non impedendo I’evento che aveva |"obbligo giuridico di impedire, cagionava

= |a morte di 32 persone.

Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman; Ayad Mohamed; Bartistini
Federico: Bernacchi NWadia; Bonuccelli Claudio; Boumalhaf Abdellatif;
Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario; Carmazzi Maria
Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falomi Andrea; Famocchia Alessandro
Fortunato; Famocchia Antonio: Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana;
lacopini Elena; lacopini Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni llana; Mazeon
Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi
Sara: Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe;

# lesioni personali gravi, ai danni di:
Arig Mohammed, Baldassarri Daniele. Baldassarri Fabrizio, Baldassarri
Francesca, Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone. Battistini Irene,
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Battistini Veronica, Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini
Gianni, Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli [lio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis Paclo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina, Doveri
Stefano, Fagioli Aurora, Falomi Cristiano, Falomi Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio .Ferrari Italo. Fiorentino Emilio, Fiorentino
Simone, Fiorentine Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Mana
Renata, Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura, Lubrano Alessia,
Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina. Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena. Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene. Marcelli Roberta,
Marracci Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Mom
Emiliano, Mucei Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andreé. Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela,
Parrini Federico. Pasquinueci Duilio, Pasquinucei Martina. Pellegrini Rolando,
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto Francesco, Pinto
Vincenzo, Pinte Fabrizio, Pucei Moreno, Pucei Catia, Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
[Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe. Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco. Tancredi Dario,
Tognocchi Giulia, Tognoechi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mari¢lla, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Avad Ibtissam. Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
Ul Hag Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la
prevenzione degli infortuni sul lavoro. come sopra indicate,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.
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Fatti accaduti in Viareggio il 290/06/2009.

ANDRONICO SALVATORE

10. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché - nella sua qualita di
Responsabile della struttura “Sicurezza di Sistema Carge™ della “Divisione
Cargo™ di Trenitalia Spa, tenuto, in detta gualiti, all'analisi delle siluazione
critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merci
pericolose con carri cisierna - rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo -,
alla valutazione dei rischi specifici increnti la sicurezza di  esercizio,
all’attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o
mitigare i predett rischi e ad assicurare, d’intesa con la struttura di Trenitalia
Spa Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di Sistema, il rispetto di
procedure e standard in materia di sicurezza del lavoro, ambiente ed esercizio, e
comunque di quelle necessarie & perseguire la finalitd di massimizzare i predetti
livelli di sicurezza; essendo lenuto alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei
lavoratori e delle persone estranee alle attivita di trasporto ferroviario,
comungue venule in contatto con le menzionate artivita ed alla sicurezza
dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizion, a contenuto cautelare di cul
agli artt. 2043 ¢ 2050, cc.; 8¢ 10 del DPR |1 luglio 1980 n.753; arl. 8. ce. 1 e
3.del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2,3
del Decreto n. | del 6/04/2009 dell’AMN.S.F.; artt. 15, c. 1, lett. a). b). c), e), f),
g), 1), u}; 17 comma 1 lettera a). 18, ¢.1, lett, h, g, 2, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4
del DLgs 81/08;alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0
dell’allora esistente struttura denominata Area Stralegica d'Affari - ASA -
Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
lutte le zone ed unitd territoriali, attinente all’installazione del dispositivo
“rilevatore automatico di svie EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali
Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sullesistenza e
sull*applicazione di detto dispositivo su carrn circolanti anche m Italia; alla
specifica tecnica (“ficke™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell'anno
2000, che determinava i principi per la progeftazione di detettori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR", del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio
della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2003, della immissione sul mercato e conseguente omologazione,
parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR; all'atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte
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dell'ULC, con ' Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR.
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di poteri impeditivi
dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, "installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio
di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — ed. detettore di svio, gia,
peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di
mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge uno
svio o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilith di far intervenire all’istante la frenatura del
convoglio; dispositivi gia in commercio, ¢fo gid in uso presso altre reti
ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano anche in Italia - elo di facile
progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse ¢
peraltro, sicuramente alla portata delle capaciti progettuali e tecniche di
Trenitalia S.p.A.; non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria
parte di sistema, in relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale —
atiraversanii, comunqgue. zone anche fortemente urbanizzate e densamente
abitate, com’é la stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e
di R.FL - privi di tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come
sopra indicato; nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilitd, o anche della
difficoltd, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come
quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I'attraversamento della stazione di Viarcggio ed altresi. nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio. prive di idonee separazioni,
tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di  merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio. di elementi fissi pericolosi quali 1 picchetti &
tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del
mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto
ostacolo, anche trasportanti merei nocive, esplodenti o inflammabili;

per inosservanza  delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti ¢ discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari
dovernse;

determinando le condizieni della circolazione del carro cisterna n. 3380 78] 8
210-6. in composizione al treno merel n. 50325, deraghiato a Viareggo il
29/06/2009 - come pure degli aliri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
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meccanismo o di altro avente analoga efficacia — non provvisto, pertanto, de
mezzi tecnici aiti a determinare una tempestiva ed efficace frenatura del carro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per effetto
dell*indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro énte di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava, non impedendo I'evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6 (provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 carri
in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di
g.p.l., fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria
gravitd, complessita ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a
persone ¢ 1 danneggiamenti a cose come indicate nei capi 11 e 12, e tale da
cagionare, comungue, anche il danneggiamento dei binari | e 3 della Stazione di
Viareggio: la grave deformazione efo avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5,
6, 7, 8, 9 e 10 di detta stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi
organi di attacco dei binan indicati; il danneggiamento della linea acrea di
contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione eletirica dei treni. come
pure dei relativi pali di sostegno, mensole ¢ conduttori; la distruzione di tutti
cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; il grave
danneggiamento della passerella pedonale in cemento armato sovrastante lo
scalo ferroviario di Viareggio: il grave danneggiamento di segnali ferroviari e
dei relativi portali, come pure della torre faro: la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n. 30325, nella predetta stazione, con i carri
sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione efo incendio anche
di tutti o parte degli aliri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti
trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo
di produzione di danni potenzialmente sterminati; il blocco della cireolazione
ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione
progressiva di detta circolazione a partire da tale data e fino alla data del 3
lughio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelan erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
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ANDRONICO SALVATORE

11. violazione degli artt. 589, cc. 1 e 4 e 590, cc. 1, 2 e 4, c.p., perché - nella
sua qualitd di Responsabile della struttura *Sicurezza di Sistema Cargo™ della
“Divisione Cargo”™ di Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualitd, all’analisi delle
situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di
merci pericolose con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetta Divisione
Cargo -, alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio,
all’attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o
mitigare i predetti rischi e ad assicurare, d'intesa con la struttura  di Trenitalia
Spa Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di Sistema. il rispetto di
procedure ¢ standard in materia di sicurezza del lavoro, ambiente ed esercizio, ¢
comungue di quelle necessarie a perseguire la finalitd di massimizzare i relativi
livelli di sicurezza; essendo tenuto alla proterione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell*integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei
lavoratori ¢ delle persone estranee alle attivitd di trasporto ferroviario,
comunque venute in contatto con le menzionale attivitda ed alla sicurezza
dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui
agli artt. 2043 e 2050 cc.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. 8, ¢cc. l e 3,
del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3
del Decreto n. | del 6/04/2009 dell’A.N.5.F.; artt. 15, c. 1, lett. a). b). c). e), f),
g), t), u); 17 comma | lettera a), 18, c.1, lett. h,q. z, 28commal, Tl.cc. 1 e 4
del DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0
dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affan - ASA -
Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unitd territoriali. attinente all'installazione del dispositive
“rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali
Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull'esistenza e
sull’applicazione di detto dispositive su carri circolanti anche in Italia; alla
specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno
2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR", del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed msento nell’Appendice A della specifica il dispositive anlisvio
della OKE EDT 100; alla presa d’arto, da parte dell’OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato ¢ conseguente omologazione,
parte dell’UIC, del dispositivo antisvie EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d"approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte
dell’UTC, con I"Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di poteri impeditivi
dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, o
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comunque determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci
pericolose, ['installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un
carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro,
adottato da altre reti ferroviaric curopee - avente la funzione di mandare in
frenatura di emergenza un convoglio al momento in ¢ul insorge uno svio o di
altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione
di svio, la possibilitd di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui
carri, peraltro, circolano anche in Italia - efo di facile progettazione e
realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse ¢ peraltro, sicuramente
alla portata delle capacitda progettuali e tecniche di Trenitalia S.p.A.; non
garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in
relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti,
comungue, zone anche fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’é la
stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.1. - privi di
tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella
consapevolezza, peraltro, dell impossibilitd, o anche della difficoltd, di smistare
il transito di treni trasportanti merei pericolose — come quello di sepuito
mdicato - su itineran alternativi a quello implicante 1'attraversamento della
stazione di Viareggio ed aliresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni,
come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e
civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti
dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro, dell'esistenza, lungo la gran
parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di
elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati mediante
infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avenle spigoli vivi nella parte
terminale sporgente - idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci
nocive, esplodenti o infiammabili;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predetie omissioni
progetiuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelan
doverose:

determinando le condizioni della circolazione del carre cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degh altri carri di detto treno, with privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga eflicacia — non provvisto, pertanto, dei
mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed efficace frenatura del carro
stesso ¢ dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
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come verificalosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per effetto
dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria ¢ poi. andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava —non impedendo |'evento che aveva ["obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza  della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,

s la morte di 32 persone;

Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman; Ayvad Mohamed; Battistini Federico;
Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio, Boumalhaf Abdellatifi Boumalhaf
Nouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz
Oliva Magdalena; Falomni Andrea: Famocchia Alessandro  Fortunato;
Farmmocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini
Elena: lacopini Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela;
Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara;
Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca: Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe; eventi concretamente  prevedibili ed evitabili, costituenti
realizzazione del rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad
evitare;

o lesioni personali gravi, an danni di:
Arig Mohammed, Baldassarri Daniele. Baldassarri Fabrizio, Baldassarn
Francesca, Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene,
Battistini Veronica, Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paole,
Biancalana Alessandra. Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bim
Gianni, Brunelli Brunella. Burchi Leda, Cappelli [lio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis Paclo, De Vius
Massimiliano, Del Lupo Alessandre, Dini Albertina, Doveri Martina, Doveri
Stefanc. Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio Ferrari ltale, Fiorentine Emilie, Fiorentino
Simone, Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuscppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capigha Manana, Gerard Maria
Renata, Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Giglioti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo. Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura, Lubrano Alessia,
Lucatellh Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccalferro Serena, Maccioni Andrea,
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Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta,
Marracci Giuseppe, Marracei Roberta, Marsili Oreste. Menichetti Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria. Michelini Franca, Morri
Emiliano, Mucei Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Mocerino
Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela,
Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinueci Martina, Pellegrini Rolando,
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Pragenum Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto Francesco, Pinto
Vincenzo. Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario.
Tognocchi Giulia, Tognocchi Stefano, Trevisam Loca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela,

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
LIl Hag Thsan.

Reati aggravati dall’'essere commessi con violazione delle norme per la
prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

ANDRONICO SALVATORE

12. violazione degli artt. 423 e 449 ¢.p., perché - nella sva qualita &
Responsabile della struttura “Sicurezza di Sistema Cargo”  della “Divisione
Cargo™ di Trenitalia Spa, tenuio, in detta qualitad, all’analisi delle situazione
critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merci
pericolose con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetia Divisione Cargo -,
alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di cscrcizio.
all'ativazione delle misure di carattere tecnico-operative idonee a eliminare o
mitigare i predetti rischi e ad assicurare, d'infesa con la struttura di Trenitalia
Spa Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di Sistema, il rispetto di
procedure ¢ standard in materia di sicurezza del lavoro, ambiente ed esercizio, e
comungue di quelle necessaric a perseguire la finalitd di massimizzare i relativi
livelli di sicurezza; essendo tenuwto alla protezione ed alla tutela del bene
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primario della salute ¢ dell’ integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei
lavoratori e delle persone estranee alle attivita di trasporto ferroviario,
comungue venute in contatto con le menzionate attivita ed alla sicurezza
dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui
agli artt. 2043 ¢ 2050, c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. 8, cc. l e
3, del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162: di quanto previsio al punto
2.3 del Decreto n, 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; artt. 135, ¢, 1, lett. a), b), ¢}, €),
£}, g). 1}, u); 17 comma 1 lettera a), 18, e.1, lett. h, q, 2z, 28 comma 1. 71, ce. l ¢
4 del DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente strutiura denominata Arca Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all®installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svie EDT 1007, messo a punto dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull*esistenza ¢ sull’applicazione di detto dispositivo su cami circolanti anche in
[talia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”. del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositive
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell'OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 20035, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 541-08 OR: all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio
2007, da parte dell’UIC, con 1'Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di
poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato
come necessaria, o comungue come determinante o utile, m fim della sicurezza
del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione di un dispositivo rilevatore
del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gid, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente
la funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in
cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire, in oCcasione
dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far intervenire
allistante la frenatura del convoglio; dispositivi gid in commercio, e/o gia in
uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri. peraltro, circolano anche in Italia -
efo di facile progettazione e realizzarione, con soluzioni di ingegneria non
complesse e peraliro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali ¢
tecniche di Trenitalia S.p.A.: non garantendo, cosl, il funzionamento sicure della
propria parte di sistema, in relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria
nazionale - attraversanti, comunque. zone anche fortemente urbanizzate e
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densamente abitate, com’é la stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di
Trenitalia e di R.FL - privi di tale meccanismo o di altro avente analoga
efficacia, come sopra  indicato;  nella consapevolezza, peraltro,
dell'impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni
trasportanti merci pericolose — come quelle di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante |'attraversamento della stazione di Viareggio ed
altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, ra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atie ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose;
nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi
pericolosi quali 1 picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione al
suolo di uno spezzome di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;
per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari
doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno mercl n. 50325, deragliato a Viareggio il
20/06/2009 - come pure degli altri carn di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia — non provvisto, pertanto, dei
mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed efficace frenatura del carro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per effetto
dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro ente di linea {un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava, -non impedendo 'evento che aveva "obbligo giuridico di impedire,
cagionava, In Cconseguenza della fuoruscita, dallo squarcio  creatosi
nell'impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., I'incendio:
* del predetto g.p.l.:
s dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,
25 e 32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5: 6: 8; 10;
15; 16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30); 34: 36; 38/40; 42; 44 46: 48;
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30: 52: 54: 56: 58: in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32: 34;
36; 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti e del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23;
25; 29: 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi., s.n.c.
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41: in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, | ¢ II edificio della stazione
ferroviaria. locali ai numeri n, 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BR725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo
Malaguti Ciak DAO0I377; Ford Mondeo SW targata U583, VW New
Bettle targata BX956]T: Renault Koleos targata DP327YK: Peugeot 206
targata CAGB9GD; Tovota Yaris targata BNO48CC; Renault Clio targata
DERRECR: Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata
CD3R0JE: Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CVo65AA; Alfa Romeo mito targata DW3RSFX: Chrysler targata
BL166XC; VW Polo targata BZO0BHK; Alfa 159 SW targata DF93750;
Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE: Fiat Punto targata
AWOBYL: Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato
CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BHEO2ZNY: Fiat Punto targata DB446%YN; Ford Focus targata BX633IN;
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra
targata BTS00JT. Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DESSACT; Fiai Brave targata DNZ2Z8HY, Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CCO2668; Renault Kangoo targata
CS664JY: Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU3SS53471;
Scooter cc 180 targato BR17533; Toyota Rav targata CI644CH: Toyola
Avensis targata BC0225A; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta
targata DM920LR: Fiat Dobld targata BX364JF; Bici clettrica di
Germani Marino: Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729IC; Alfa Romeo 156 targata AWSE9YH; BMW G5 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CMNE64FR: Peugeot 206 targata BH404NX: Chevrolet 2000 D targata
DG6TEYF; Renault Kangoo targato BL943CM,; Ford targata LUS53008;
Opel Zafira targata DL269ZW: Fiat Panda targato DVZ09VEK; Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata
CBER7ZH: Fiat Panda targata F1 W73189; Citroen targata CEI98ZR,
Ford Fiesta targata AMO3OKK; Toyota Yaris targata CTe09ZZL; VW
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Lupo targata BF379TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 tarpata
CL927TE: auto targata BTE50JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel
Menva Enjoi targata DI7T72VK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata
AR257DL: Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MBR65WE;
Daewoo Matiz targata BLT40CR; Peugeot targata DJ115RF, Peugeot
targata CVOT4PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO3SEY:
Renault SW CD262JA; Furgone BV773YV: Opel Agila CP391KE:
Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello
deambulatore di ORS] Mario: Kia Sportage DW425HF, motociclo
Yamaha Mejesty CCO0973: Camion Scania 124 EBRI22Al; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LUST4110; VW Polo DJ122RE;
Toyota Yanis DP7445N; Fiat 500 FI1118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DF00O4XN; Fiat Punto BXEO3GN; Motwociclo Honda
DM63196; Autovellura Renault Kangoo BV65SINR: Ambulanza
Volkswagen 28DL00 LUS10989; Autovettura Hyunday Atos CS646WE;
Autovettura Opel Corsa AET62ZVG; Autovetiura Alfa 146 AT425TP,
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BESA3FX,
Autovettura Fiat Bravo AKBS9EP; Autovetlura Audi CA943IHC,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

COSTA GIOVANNI

13. violazione degli arti. 389, cc. 1ed4 e 590, cc. 1,2 e 4, c.p., perche, nella
sua qualita, dal mese di maggio del 2008, di Responsabile dell’Unita Produttiva
di sede centrale “Dirczione Tecnica™ di RFI e, in detta qualitd, tenuto a garantire
le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione der tren ¢ dell’esercizio
ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacita
tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -;
essendo dotata. la citata struttura di B.Fl. — come anche [indagato -
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — efo
della possibilitd di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed
organizzative necessaric allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra 1'altro, all’individuazione di cnteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci: essendo temuto, altresi ad adottare - o a concorrere
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alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita
ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita ¢ al grado di
frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, defimire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni teeniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare,
del trasporto di merci pericolose. infiammabili o esplodenti. in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui aglhi artt, 2043 e 2050 c.c.; 8 ¢ 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.p.. n, 146 del 1999; Arit.1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera &) ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti ¢ della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. &, commi 1, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/042009 dell’AN.S.F.; 3,
comma l. lettere a), b), ¢}, €), d), h) ed art. 4 ¢. | e c. 5 lett. h), n), b}, q) del
Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, ¢. 1, lett. a), b}, ¢), &), 1),
g), t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, ¢.1, lett. h, q, z 2% comma 1, 71, del
D Lps. 81/08; arit. 15, c. 1, lettera a) e lettera ¢), 18, c.1, lett, g) e lett. z), del
[D.Lgs. 81/2008; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0
dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affan - ASA -
Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS. indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tuite le zone ed unitd territoriali, attinente all’installazione del dispositivo
“rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali
Svizzere. contenente informazioni ed indicazioni operative. sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla
specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR", del mese di dicembre dell’anno
2000, che determinava i principi per la progettazione di detetiori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo anlisvio
della OKE EDT 100; alla presa d ano, da parte dell’OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato € conseguente omologazione,
parte dell'UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR; all*atto d’approvazione, in data | Lughio 2007, da parte
dell’UIC, con I"Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle disposizioni
cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti specifici in
materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal
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RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle
merci pericolose - dell’1.01.2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei
singoli Stat aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanio di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 'installazione
ci un dispositivo nlevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merei pericolose — ¢d. detettore di svio, gia, peraltro. adottato da alire reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, ¢/o gla n uso presso altre reti ferroviarie — 1 cul carri, peraltro,
circolano anche in Italia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comungue, non avendone valutato la
necessitd o opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocitda di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilit, o anche della difficoltad, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itineran alternativi a quello implicante 'atiraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

o proponendo, evidenziando o segnalando. altresi, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione &l suolo di uno spezzone di rotaia avenle spigoh
vivi nella parte terminale sporgente e percid idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o aliri € meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giadizio tecnico — da
effertuare, ciog, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni,
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programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.Fl., in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalitd sopra indicate — da cambiare con quello denominato su “base
assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007. per un importo di 950 mila euro
en. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalitd solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla
necessitd di eliminare un elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o
comunque come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazioni, com™® per quella di Viareggio, interessate al
transite, anche ad elevata velocitd, delle gia indicate merci pericolose, la misura
prudenziale di tenere adepuatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili ahitazioni e comungue, da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio
ferroviario, e comungue non disponendo, decidendo o proponendo - né
contribuendo a dette attivita - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, nell’ambiente wicino, di sostanze pericolose e comungue
esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad evitare o mitigare i
danmi derivantine: nella consapevolezza peraltro, dell’impossibilitd, o anche
della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I*attraversamento della stazione di Viarcggio:

per inosservanza delle sopra indicate leggl, ordini, regolamenti ¢ discipline ¢ per
negligenza, mmprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissiom
organizzative, progetiuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 &
210-6, in composizione al treno merct n. 50325, deragliato a Viareggio il
2906/2009 - come pure deghi altri carn di detto treno, tuth privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatos: a Viareggio il
29/06/200%, avanzante, peraltro, al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linca, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di trecciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
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struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino. di sostanze pericolose e comunque esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell"indicato svio, il rovesciamento del menzionato
carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un
picchetio di segnalamento, non impedendo l'evento che aveva ['obbligo
giurtdico di impedire,

cagionava, in conseguenza  della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.. e dell'incendio di detta sostanza,

e la morte di 32 persone:

Aboutalib Axiza; Ayad Hamza; Ayvad Iman; Ayad Mohamed; Battistini Federico;
Bemacchi Nadia; Bonuccelli Claudio; Boumalhat Abdellatif; Boumalhaf
Mouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario; Carmazzl Maria Luisa; Cruz Ruiz
Miva Magdalena;, Falorni Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato:
Famocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini
Elena; Tacopini Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela;
Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara;
Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe:;

o lesioni personali gravi, m danni di:
Arig Mohammed, Baldassami Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassami
Francesca, Baldi Donatella, Barsanti Alfredo. Barsanti Simone. Battistimi Irene,
Battistini Veronica, Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini
Gianni, Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli lhio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara, Chiavoni Marcello. Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis Paclo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina, Doveri
Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio [Ferrari Itale, Fiorentino Emilio, Fiorentino
Simone, Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria
Renata, Germani Marino, Germani Marco. Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura, Lubrano Alessia.
Lucatelli Gian Franco. Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi Alvare,
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Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Mara Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta,
Marracci Giuseppe, Marracei Roberta, Marsili Oreste. Menichetti Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Momi
Emiliano. Mucei Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela,
Parrini Federico, Pasguinucci Duilio, Pasquinucci Martina, Pellegrini Rolando,
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia. Pinto Francesco, Pinto
Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca. Rombi Daniela. Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario,
Tognocchi Giulia, Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna. Piagentini Marco,
U1 Hag Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la
prevenzione degli infortuni sul lavoro. come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 2906/2009

COSTA GIOVANNI

14. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualita, dal mese di
maggio del 2008, di Responsabile dell'Unita Produttiva di sede centrale
“Direzione Tecnica” di RFI e, in detta qualitd, tenuto a garantire l¢ condizioni
tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio ferroviario —
anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacitd tecnologiche ¢
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -; essendo
dotata. la citata struttura di R.fi. — come anche 1'indagato — dell’esperienza,
delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra ['altro,
all'individvazione di  criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna
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trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza ¢
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni ¢ le prescrizioni relative alla velociti ammessa
sulle hinee, ai punti di vanazione di detta velocita e al grado di frenatura,

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
¢ livelli di sicurezza; esséndo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conscguenza dello svolgimento dell’escrcizio ferroviario ed. in particolare,
del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050 c.c.; 8 e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.PR. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1,
2.2, 4.2 lettera d), 4.2, lettera e) ed 1), del decreto del Ministro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; arl. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. &, commi 1, 3 e 4del Decrelo Legislative 10 agosto 2007, n. 162: di quanto
previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n, 1 del 6/04/2009 dell’ANS.F.; 3,
comma 1, lettere a), bl ¢}, e} d), h) ed art. 4 c. 1 e ¢. 3 leit. h), n), b}, q) del
Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; ant. 15, c. 1, lett. a), b), c), e), ),
g), 1), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.l. lett. h, q, 2. 28 comma 1, 71, del
D.Lgs. 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0
dell’allora csistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -
Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unitd territoriali. attinente all’installazione del dispositivo
“rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali
Svizzere. contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esisienza ¢
sull*applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in ltalia; alla
specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno
2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR", del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio
della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell"OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato ¢ conseguente omologazione,
parte dell'UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR,; all*atto d’approvazione, in data 1 Lugho 2007, da parte
dell'UIC, con 1"Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle disposizioni
cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti specifici in
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materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal
RID - Regolamento concemente il trasporto internazionale ferroviario delle
merci pericolose - dell’1.01.2007 al fine di rendere sicuro, nel temritorio dei
singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svio, gid, peraliro, adottato da alire reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire. in occasione dell’msorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, e/0 gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in Italia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comungue, non avendone valutato la
necessitd o |"opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocitd di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro. dell'impossibilitd, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1"attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degh incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
mer¢l pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoh
vivi nella parte terminale sporgente e percid idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o altri @ meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio lecnico — da
effetiuare, cioe, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
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pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.FI, in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione - realizzato con le
modalitd sopra indicate —, da cambiare con quello denominato su “base
assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
e n 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decigioni, ispirate a finalith solo commerciali, come quelle relative al
migloramento del comfort di viaggio ed alla nduzione dei costi ¢ non alla
necessita di eliminare un elemento in s¢ pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o©
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazioni, com’@ per quella di Viareggio, interessate al
transito, anche ad elevata velocith, delle gia indicate merci pericolose, la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili abitazioni e comungue, da luoghi, cose ¢ persone estranee all’esercizio
ferroviario, € comunque non disponendo, decidendo o proponende — né
contribuendo a dette attivitd - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento ¢/o di confinamento, idenee ad evitare o mitigare lo
spargimenm, nell’ambiente  vicino, di sostanze pericolose ¢ comungue
esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia. in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad evitare o mitigare i
danni derivanting; nella consapevolezza peraltro, dell’impossibilitd, o anche
della difficolta, di smistare il transito di treéni trasportanti  merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
|"attiraversamenio della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi. ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive ¢ dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 78] B
210-6, in composizione al treno merci n. 303213, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli aitri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga ecificacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell'intero convoglio al
momento dell'insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraltro. al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, coniro cui la cisterna
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sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttera di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente  vicino. di sostanze pericolose e comungue esplodenti o
inflammabili, oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi. per effetto
dell*indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
fertoviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo I"evento che aveva |'obbligo giuridico di impedire,

cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’ impatio,
di circa 45.700 Kg. di g.p.I. ¢ della combustione di detta sostanza, |"incendio:

e del predetto g.p.L.:

o dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchiclli nr. 1, nr. 19, 20, 24,
25 e 31,

o der fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione. sitl in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 3; 6; 8: 10;
15: 16 17, 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48;
S0: 52: 54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34,
36; 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti ¢ del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21: 23;
25; 29: 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1: 9; in Via Botteghi, s.n.c.;
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, 1 e 1l edificio della stazone
ferroviaria. locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteoiti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;

s dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BBY25VP: BMW 320 berlina targata DP300YX : Motociclo
Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata U583, VW New
Bettle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206
targata CAB6B9GD: Toyota Yaris targata BNO4RCC: Renault Cho targata
DERERCR; Fiat Punto targata BID5354RS; Renault Laguna largata
CD3R0JE; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CVe65AA: Alfa Romeo mito targata DW3IBSFX; Chrysler targata
BL166XC; VW Polo targata BZ0OBHEK; Alfa 159 SW targata DF9575G;
Seat Ibiza targata BX332JR: Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata
AWORGYL: Fiat 600 targata BS1637ZE; Aprilia Scarabeo targato
CWe6603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BHROZNY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633IN;
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra
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targata BTS00JT: Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT: Fiat Bravo targata DN228HY. Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CCO02Z668; Renaull Kangoo (argata
CS664]Y, Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471;
Scooter cc 180 targato BK17333; Toyota Rav targata CI644CB; Tovota
Avensis targata BCO225A; Lancia Y targata BBO25SA: Ford Fiesta
targata DMO20LR; Fiat Dobld targata BX364JF; Biel elettrica d
Germani Marino: Piaggio Beverly targato CC00697: Ford Fiesta targata
DT729]C; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco, Opel Vectra SW targata
CNB64FR; Peugeot 206 targata BH464NX: Chevrolet 2000 D targata
DG6TEYF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LLIS33008;
Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK, Citroen
C3 targata CKT725LE; Piaggio targato X37CLS;  Fiat Punto targata
CBB&77H: Fiat Panda targata FI W73189:. Citroen targata CE198ZR;
Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ: Citroen C2 targata
CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel
Meriva Enjoi targata DJ772ZVK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citoren ZX targata
AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB265WF;
Dacwoo Matiz targata BLT40CR; Peugeot targata DJI115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY;
Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV, Opel Agila CP391KE;
Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello
deambulatore di  ORSI  Mario: Kia  Sportage DW425HF;
motocicloYamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI122Al;
Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata L1U574110; VW Polo
DJ122RE; Tovota Yaris DP74458N; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino
ZA31TBZ; Mercedes DFDO4XN: Fiat Punto BXBO3GN; Motociclo
Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV6SINR; Ambulanza
Volkswagen 2EDLO0 LUS1098%; Autovettura Hyunday Atos CS646WE,
Autovettura Opel Corsa AET762VG; Autovetiura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 300 BG250654; Autovettura Mercedes BESG3FX,
Autovettura Fiat Bravo AKR39EP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,
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COSTA GIOVANNI

15. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita,
dal mese di maggio del 2008, di Responsabile dell’Unita Produttiva di sede
centrale “Direzione Tecnica™ di RFI1 e, in detta qualitd, tenuto a garantire le
condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio
ferroviario — anche promuovendo lo sviluppe delle necessarie capacitd
tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -,
essendo dotata, la citata struttura di R.Fl. — come anche l'indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — efo
della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra Maltro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza ¢ comungue, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - ¢ a concorrere
alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita
ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di
frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all'emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni diretie a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute ¢ dell’integritd fisica delle persone, beni esposti a pericolo
im conseguenza dello svolgimento dell'esercizio ferroviario ed. in particolare,
del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artit. 2043 e 2050, c.c.; 8 e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753: Art. 7, c.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artit.1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d). 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro dei Trasport ¢
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. 8, commi 1, 3 e d4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ AN.8F; 3,
comma 1, lettere a). b), ¢). e), d). h) ed art. 4 c. 1 e ¢. § lett. h), n), b), q) del
Decreto legislativo 19 settembre 1994 n, 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), <), €), f).
g), t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, g, z, 28 comma 1, 71, del DLgs
21/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0
dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -
Materiale Rotabile & Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all'installazione del dispositivo
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“rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali
Svizzere, contenente informazioni ed indicezioni operative, sull’esistenza e
sull"applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in ltalia; alla
specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno
2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla
specifica teenica *UIC 541-08 OR", del mese di agosto 2001, con cun veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio
della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato ¢ conseguente omologazione,
parte dell'UIC, del dispositive antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte
dell"UIC, con I Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositive DDD-EIDXT 101 della OKE; in base, infine, alle disposizieni
cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti specifici in
materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal
RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle
merci pericolose - dell’1.01.2007 al hne di rendere sicuro, nel terntorio dei
singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comungue come determinanie o
utile, ai fini della sicurezza del trasporio delle merci pericolose, 1'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — ed. detettore di svip, gia, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell'insorgenza di una situazione di svio. la possibilitd di
far intervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia i
commercio, eo gid in uso presso altre reti ferroviarie - i cui carri, peraltro,
circolano anche in Italia - &0 di facile progeftazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comungue, non avendone valutato la
necessitd o lopportunitd - di tipo prudenziale. riduttive della velocitd di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
gmistare il transito di tremi trasportanti merci pericolose — come quello di
geguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante |"altraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
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ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi. come necessaria, o
comungue come determinante o utile. ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percié idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo. anche
trasportanti merci nocive. esplodenti o infiammabili - con aliro o altri € meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioé, alla luce e per le finalitd della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.F.L. in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalitd sopra indicate —, da cambiare con guello denominato su “base
assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RF1 TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
en. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predetie
decisioni, ispirate a finalitd solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi € non alla
necessita di eliminare un elemento in 3¢ pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipe di traffico; nella consapevolezza, anche, dell’inesistenza di
separazioni, di barriere, di strutture di contenimento /o di confinamento, idonee
ad evitare o mitigare lo spargimenio, nell’ambiente vicino, di sostanze
pericolose e comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia. in conseguenza di uno svie o altro analogo incidente, e pertanio,
idonce ad evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro,
dell'impossibilita, o anche della difficoltd, di smistare il transito di tremi
trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su tinerari
alternativi a quello implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza. imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predetie omissioni
orgamzzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelan doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n.
33B0TE18210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a
WViareggio 1l 29/06/2009 - come pure degli altri carri di detio treno, Wt privi
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del menzionato meccanismo o di alro avente analoga efficacia, idoneo a
determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del carro siesso e dell’intero
convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a
Viareggio il 2906/2009, avanzante, peraltro, al momento dell’insorgenza del
precisato svio, all’elevata velocitd di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la
linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cul la
cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e
salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sosianze pericolose e comungue esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia: determinandosi, per effetto
dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
ferroviana e, pol, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo I"evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire,

cagionava, in conseguenza del deragliamentc del carro cisterna n.
33807818210-6 (provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di
altri 4 carri in composizione al treno sopra indicato ¢ dell’incendio di circa
45.700 Kg. di g.p.l.. fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di
straordinaria gravita, complessita ed estensione, tale da provocare la morte e e
lesioni a persone e | danneggiamenti a cose come indicate nei capi 13 e 14 e tale
da cagionare, comunque, anche il danneggiamento dei binari 1 e 3 della
Stazione di Viareggio; la grave deformazione ¢fo avulsione dalla loro sede, dei
binari 4, 5, 6, 7. 8, 9 ¢ 10 di detta stazione; 1l danneggiamento delle traversine e
dei relativi organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea
aerea di contatto (fune e condutiori) che alimenta la trazione elettrica dei treni,
come pure der relativi pali di sostegno, mensole ¢ conduttort: la distruzione di
tutti i cavi elettrici ¢ delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; il
grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento armato sovrastante
lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali ferroviari e
dei relativi  portali, come pure della torre fare; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con 1 carrn
sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dellincendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gid indicata stazione; la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione ¢/o incendio anche
di tutti o parte degli altri 13 carm cisterna trainati dal treno indicato, parimenti
trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo
di produzione di danni potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione
ferroviaria su tutti 1 binan di stazione fino al g. 3 lugho 2009 ¢ con rialtivazione
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progressiva di detta circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5
luglio 2009,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

DI MARCO GIORGIO

16. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché. nella sua gualita di
Responsabile dell'Unitd Produttiva di sede centrale “Direzione Tecnica” di RFI
dal 3 ottobre 2006 al 31/12/2007, ¢, in detta qualita, tenuto a garantire le
condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio
ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacita
teenologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -;
essendo dotata, la citata struttura di RFI. — come anche l'indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — efo
della possibilith di attingere a dette conoscenze - e delle nsorse umane ed
organizzalive necessaric allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra I'altro, all'individuazione di criteni costruttivi, relativamente ai carm
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adotiare - o a concorrere
alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita
ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocitd e al grado di
frenatura:

essendo tenuto, ad ogni modo, all'emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute ¢ dell’integrita fisica delle persone, bemi esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare,
del trasporto di merci pericolose, inflammabili o esplodenti., in base alle
disposizioni, a contenuio cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050 c.c.; ¥ e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7. ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Arti.1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera ) ed f). del decreto del Ministro dei Trasporti ¢
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000: art. 3, cl. lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. £, commi 1, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162: di quanto
previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. | del 6/04/2009 dell’AN.SE; 3,
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comma 1, lettere a), b), ¢), e). d), h) ed art. 4 c. | e . 5 lett. h), n), b}, q) del
Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626 alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Arca Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS. indirizzata
a tutti 1 Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita temitoriali, attinente
all*installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 10, messo
a punio dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositive su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del
mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava | principi per la
progettazione di detettort di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR", del
mese di agosto 2001, con cui veniva approvate ed inserito nell” Appendice A
della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da
parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato € conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositive antisvio
EDT 100. nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR: all’atto
d'approvazione, in data | Luglio 2007, da parte dell"UIC, con ' Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101
della OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo
supplementare ¢/o determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per
il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento
concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose — del
2003 e del 2005, al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati
aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, ['installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — od. detetiore di svio, gid, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all’istante la frenatura del convoglio: dispositivi gid in
commercio, &0 gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in Italia - efo di facile progetiazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comungue, non avendone valutato la
necessita o ['opportunith - di tipo prudenziale, riduttive della velocitd di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
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immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell'impossibilitd, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1"attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esislenza di
stazioni, come quella di Viarcggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi. come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fim della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o altri € meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverse giudizio tecnico — da
effettuare, cioé, alla luce e per le finalitd della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati -  delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.Fl1. in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalith sopra indicate — da cambiare con quello denominato su “base
assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RF1 TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
en. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milion di euro, essendo, le predetie
decisioni, ispirate a finalitd solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla
nccessitd di eliminare un elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico:

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline ¢
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelar doverose:

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 50323, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dellintero convoglio al

.

75



momento dell insorgenza dello svio del carro, come venficatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare ¢ tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o muhgare lo spargimento,
nell’ambiente wvicino, di sostanze pericolose e comunque esplodent o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto
dell'indicato svio, il rovesciamento del menzionalo carro cisterna sulla sede
ferroviaria e, pol, squarciandosi detlo carro contro un picchetio di segnalamento,
non impedendo 1'evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire,

non essendo, 1l comportamento colposo der garanti sopravvenul, tale da
interrompere il rapporto di causalita tra le predette viclazioni di norme
precauzionali, ascrivibili al prevenuto e I'evento di seguito indicato,

cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 &
210-6 ¢ di altri 4 carri in composizione al treno sopra indicato ¢ dell’ incendio di
circa 45.700 Kg. di gpl. fuoruscii da detto carre ¢isterna, un incidente
terroviario di straordinaria gravitd, complessita ¢d estensione, tale da provocare
la morte e le lesioni a persone e i danneggiamenti a cose come indicate nei capl
17 e 18 e tale da cagionare, comunque, anche il danneggiamento dei binari 1 e 3
della Stazione di Viarcggio; la grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede,
dei binari 4. 5, 6. 7. 8. 9 ¢ 10 di detta stazione; il danneggiamento delle
traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento
della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione eletirica
dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; la
distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti
della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viarcggio; il grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione
di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto al citato treno merci n. 30325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata
fuornscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto
nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 catri cisterna trainati
dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce
pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti 1 binari di stazione
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fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitahili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

DI MARCO GIORGIO

17. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualita di
Responsabile dell’Unita Produttiva di sede centrale *Direzione Tecnica™ di RFI
dal 3 ottobre 2006 al 31/12/2007 e, in detta qualita, tenulo a garantire le
condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio
ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacitd
tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -;
essendo dotata, la citata struttura di RFl. = come anche [Mindagato —
dell’esperienza. delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — efo
della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra Ialtro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comungue, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci: essendo tenuto, altresi ad adottare - o & concorrere
alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita
ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di
frenatura:

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pencolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare,
del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni. a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 ¢ 2050 c.c.; 8 e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753: Art. 7. ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt. 1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10:2000,
art. 8, commi 1, 3 ¢ ddel Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F; 3,
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comma |, lettere a}, b). c), €), d), h) ed art. 4 ¢. 1 ¢ ¢, 5 leit. h). n), b), q) del
Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Area Strategica d'Affari - ASA -Maiteriale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata
a tutti 1 Servizi Produzione ed a tutte le zone ed umitd territoriali, attinente
all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo
a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere. contenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esisienza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del
mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava 1 principi per la
progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica *UIC 541-08 OR™, del
mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’ Appendice A
della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da
parte dell’OTIF. con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato ¢ conscguente omologazione, parte dell*UIC, del dispositive antisvio
EDT 100, nell'ambito della specifica tecmica UIC 541-08 OR: all'atto
d’approvazione, in data | Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I"Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivoe DDD-EDT 101
della OKE: in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo
supplementare e/o determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per
il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento
concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merei pericolose — del
2003 e del 2005, al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati
aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna. trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, e/o gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in Italia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse:

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comungue, non avendone valutato la
necessitd o opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
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immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili:
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilits. o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I'attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio. prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria ¢ civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danm, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merei pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzali e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con aliro o altri ¢ meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverse giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutte nei pressi di cenmtri abitati - delle decisioni,
programmatiche e finansarie precedentemente assunte da R.F.L, in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalita sopra indicate —, da cambiare con quello denommnato su “base
assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RF1 TCAR 5T AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
e n 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni. ispirate a finaliti solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi € non alla
necessitda di eliminare un elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o
comungue come delerminante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazioni, com'é per quella di Viareggio, interessale al
transito, anche ad elevata velocita, delle gia indicate merci pericolose. la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili abitazioni e comunque, da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio
ferroviario, € comunque non disponendo, decidendo o proponendo — né
contribuendo a dette attivita - la realizzazione di separazioni. di barriere, di
strutture di contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
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spargimento, nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comungue
esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, ¢ pertanto, idonee ad evitare o mitigare i
danni derivantine; nella consapevolezza, peraliro, dell'impossibilitd, o anche
della difficoltd, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggo;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti ¢ discipline ¢
per negligenza, imprudenza ed imperizia. consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose,

determinando  le condizioni della circolazione del carro cisterna n.
33807818210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a
Viareggio il 29/06/2009 - come pure degli altr carri di detto treno, tutti privi
del menzionato meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a
determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso ¢ dell’intero
convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a
Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraliro, al momento dell’insorgenza del
precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la
linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la
cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna ¢
salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comungue esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto
dell'indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo 1'evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire. non essendo,
il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le predette violazieni di norme precauzionali,
ascrivibili al prevenuto e I'evento di seguito indicato,

cagionava, in conseguenza della fuoruscita, da detto squarcio. di circa 45.700
Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza, I"incendio:

¢ del predetto g.p.L:

e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1. nr. 19, 20, 24,
25e3;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3: 3; 6: 8; 10;
15; 16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48;
50; 52; 54; 56; 58: in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; %, 31; 34,
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36: 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti e del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 3; 21; 23;
25: 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn, 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c;
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garbaldi, edificio della
Croce Verde ¢ n. 212: Via Burlamacchi, | e Il edificio della stazione
ferroviaria. locali ai numeri n. 40 ¢ 257; Via Matteotti n. 252: del verde
pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante,

dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP: BMW 320 berlina targata DP300YX | Motociclo
Malaguti Ciak DA0I377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New
Bettle targata BX956)JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206
targata CAG89GD; Toyota Yaris targata BNO48CC: Renault Clio targata
DEESECR: Fiat Punto targata BD534RS; Renault Laguna targata
CD320JE; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CV665AA; Alfa Romeo mito targata DW3ESFX: Chrysler targata
BL166XC: VW Polo targata BZD0RHK; Alfa 159 SW targata DF9575G;
Scal Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU7I084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata
AWOBAYL; Fiat 600 targata BSI163ZE; Aprilia Scarabeo targato
CWoee603; Lancia Libra fargata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BHEOZNY Fiat Punto targata DB446YN: Ford Focus targata BX633IN;
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DET66CS; Opel Astra
targata BTS00JT; Fiat 500 targata RM94780; Ciwroen C3 targata
DE986CT. Fiat Bravo targata DN228HY, Piaggio Beverly tlargato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata
CSe64)Y; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LUS353471;
Scooter ce 180 targato BK17533; Tovota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BCO228A; Lancia Y targata BB023SA; Ford Fiesta
targata DMO920LR; Fiat Dobld tarpata BX364JF; Bici eletirica di
Germani Marino; Plaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729]JC; Alfa Romeo 136 targata AWSBOYH: BMW GS 1200 targa
SCONOSC, intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNEBG64FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DGOTEYTF: Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS53008;
Opel Zafira targata DL269ZW, Fiat Panda targato DV209VK: Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS3;  Fiat Punto targata
CBBE7ZH: Fiat Panda targata FI W7318%; Citroen targata CE198ZR;
Ford Fiesta targata AMO3S0KK; Toyola Yans targata CL609L4, VW
Lupo targata BFS79TR: Ford Fiesta targata DN411T1I: Citroen C2 targata
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CL927TE: auto targata BTR50JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel
Meriva Enjoi targata DIT72VK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen £X targata
AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot largata MBR6SWE:
Daewoo Matiz targata BLY4OCR; Peupgeot targata DJ1ISEF: Peugeot
targata CVO74PC; Renault Twingo CE4947P; Fiat Punto CEO39EY:
Renault SW CD862]A; Furgone BVT73YV; Opel Agila CP391KE:
Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello
deambulatore di ORS] Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LU5ST4110; VW Pole DI122RE:;
Toyota Yaris DP7445N: Fiat 500 FI118901; Seat furgoncing ZA317BZ:
Mercedes DFOO4XN; Fiat Punto BXB03GN; Motociclo Honda
DVIB3196; Autovetiura Renault Kangoo BVASINR: Ambulanza
Volkswagen 28DL00 LUS1098%; Autovettura Hyunday Atos C5640WE;
Autovettura Opel Corsa AET62VG Autovettura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BESG63FX:
Autovetiura Fiat Bravo AKS39EP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate nonme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

DI MARCO GIORGIO

18. violazione degli artt. 589, cc. 1 ¢4 e 390, ¢cc. 1,2 e 4, c.p., perche, nella
sua qualitd di Responsabile dell'Unitd Produttiva di sede centrale “Dhirczione
Tecnica™ di RFI dal 3 ottobre 2006 al 31/12/2007 e, in detta qualita. tenuto a
garantire le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie
capacitd tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale
rotabile -; essendo dotata, la citata struttura di R.F.1. = come anche I'indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di seltore — efo
della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni: essendo
tenuto, tra 'altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - 0 a concorrere
alla loro adozione - le determinarzioni e le prescrizioni relative alla velocita
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ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocitd e al grado di
frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle dispesizioni,
istruzioni € prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
¢ livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed. in particolare,
del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti. in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050 c.c.; 8 ¢ 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Art, 7, .7, del D.p.r. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. 8, commi 1, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 di quanto
previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.5.F.; 3,
comma |, lettere a). b), ¢). e), d), h) ed art. 4 ¢. 1 e c. 5 leit. h), n). b), q) del
Diecreto legislativo [9 settembre 1994 n. 626; alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata
a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, atlinente
all*installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo
a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositive su carri
circolanti anche in Halia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del
mese di dicembre dell’'anno 2000, che determinava 1 principi per la
progettazione di detettori di svio: alla specifica tecnica “UIC 341-08 OR”, del
mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’ Appendice A
della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa datto, da
parte dell"OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato e conseguente omologaziong, parte dellPUIC, del dispositivo antisvio
EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto
d'approvazione, in data | Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR. del dispositive DDD-EDT 101
defla OKE: in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo
supplementare ¢/o determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per
il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento
concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merei pericolose — del
2003 e del 2005, al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stat
aderenti, detto tipo di trasporto;
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dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comungue come determinante o
utile, ai fini defla sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione
di un dispositivo rilevatore del polenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svie, gia, peraliro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, &'o gia in uso presso altre reti ferroviarie — | cul carri, peraltro,
circolano anche in [Italia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comungue, non avendone valutalo la
necessita o ['opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come gquella di Viareggio. circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da editici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilitd, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itineran alternativi a quello mmplicante Iattraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio. prive di idonee separazioni. tra sede
ferroviaria ¢ civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, aliresi., come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percid idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o altri e meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro. in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce ¢ per le finalitd della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati -  delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.F1L, in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalith sopra indicate -, da cambiare con gquello denominato su “base
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assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 91072007, per un importo di 930 mila euro
e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro. essendo, le predette
decisioni, ispiratc a finalitd solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla
necessitd di eliminare un elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico;

non proponendo. evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazioni, com’é per quella di Viareggio, interessate al
transito, anche ad elevata velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili abitazioni e comungue, da luoghi, cose e persone esiranee all’esercizio
ferroviario, e comungue non disponendo, decidendo o proponendo - né
coniribuendo a detie attivita - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, ncll’ambicnte wicino. di sostanze pericolose e comungue
esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad evitare o mitigare |
danni derivantine;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti ¢ discipling ¢
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali. tecniche, propositive ¢ dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

determinando le condizieni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merei n. 30323, deragliato a Viaregpio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, ttti privi del menzionato
meccanismo o di alro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso ¢ dell’intero convogho al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraliro, al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all'elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente  vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o
infiammabili. oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto
dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo "evento che aveva "obbligo giuridico di impedire,
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non essendo, il comportamento colposo dei paranti sopravvenuti, tale da
interrompere il rapporto di causalita tra le predette violazioni di norme
precauzionali, ascrivibili al prevenuto e "evento di seguito indicato,

cagionava, in conseguenza  della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell’impatto, di cirea 45.700 kg, di g.p.l., ¢ dell'incendio di detta sostanza,

e |2 morte di 32 persone:

Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman; Avad Mohamed: Battistini Federico;
Bernacchi Madia; Bonuccelli Claudio; Boumalhaf Abdellatit; Boumalhafl
Nouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz
Oliva Magdalena;  Falomi Andrea; Famocchia Alessandro Fortunato;
Famocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini
Elena; Iacopini Mauro; Macciom Stefania; Mazzoni Ilara; Mazzoni Michela;
Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara:
Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe;

o lesioni personali gravi, ai danni di:
Arig Mohammed, Baldassarmi Damiele, Baldassarn Fabnizio, Baldassam
Francesca, Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene,
Battistini Veronica, Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini
Gianni, Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli Hio, Cheli Orlando, Cherubim
Barbara, Chiavoni Marcello, Chiaveni Alessandra, Cinlli Sira. Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosei Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paclo, Dati Mirena, De Vitis Paolo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina, Doveri
Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falomi Silvano, Farnocchia Daniela,
Famocchia Sara, Ferrari Maurizio Ferrari [talo, Fiorentine Emilio, Fiorentino
Simone, Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria
Renata, Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura, Lubrano Alessia,
Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta,
Marracei Giuseppe, Marracei Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri
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Emiliano. Mucei Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela,
Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci Martina, Pellegrini Rolando,
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto Francesco, Pinto
Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucei Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina. Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Danicla, Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario.
Tognocchi Giulia, Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Avad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
LIl Haq Thsan,

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la
prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

FAVO FRANCESCO

19. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualitd, dal
10/3/2008 al 3/06/2008, di Responsabile dell’lstituto Sperimentale. facente
parte della “Direzione Tecnica™di RFI Spa e dal 08.07.2004 al 09.03.2008, di
Responsabile, della 8. O. “Certificazione Sicurezza Imprese Ferroviarie®,
ugualmente facente parte della “Direzione Tecnica”di RFI Spa, ¢, in defta
qualita, tenuto a garantire le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione
dei treni e dell’esercizio ferroviario, promuovendo lo sviluppo delle necessarie
capacitd tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale
rotabile; essendo dotate, le citate strutture di R.F.I. — come anche ['indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — efo
della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra "altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comungue, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
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ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorretre
alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocitd
ammessa sulle linee, ai punti di varazione di detta velocita ¢ al grado di
frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla witela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed. in particolare,
del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050 c.c.; 8 e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.p.r. n. 146 del 1999; Artt, 1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d), 4.2, letiera ¢) ed f), del decreto del Ministro dei Trasporii ¢
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro det Trasporti ¢ della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. 8, commi 1, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. | del 6/04/2000 dell’ANSF.: 3,
comma |, lettere a), b), ¢), e). d), h) ed art. 4 ¢. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del
Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata
a tutti 1 Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente
all'installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo
a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere. conlenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carr
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche) “UIC 541-08 OR", del
mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la
progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del
mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’ Appendice A
della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d'atto, da
parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2003, della immissione sul
mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositive antisvio
EDT 100, nell'ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR. all’atio
d’approvazione, in data | Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I"Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositiva DDD-EDT 101
della OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tpo
supplementare e/o determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per
il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID - Regolamenio
concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose — del
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2003, del 2005 e del 2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati
aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento. non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — od, detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gid in
COMMercio, &/o gid in uso presso altre reti ferroviarie — 1 cui carri, peraltro,
circolano anche in Italia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare. anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comungue, non avendone valutato la
necessith o opportunith - di tipo prudenziale, riduttive della velocita i
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate. nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
sepuito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I"attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danni. per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merei pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, ©
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - reahzzati ¢
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viaregeio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nefla parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detlo ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o altri ¢ meno
pericolos sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cice, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merc
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati -  delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.FE.L, in tema di
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sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalith sopra indicate — da cambiare con guello denominato su “base
assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/22007, per un importo di 950 mila euro
e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predeite
decisioni, ispirate a finalitd solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi ¢ non alla
necessild di eliminare un elemento in s€ pericoloso, per mighorare la sicurczra
del predetto tipo di traffico; nella consapevolezza, anche, dell’inesistenza di
separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e'o di confinamento, idonee
ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di sostanze
pericolose e comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, i conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, ¢ pertanto,
idonee ad evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni
trasportanti  merci pericolose — come quelle di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante "attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive. lesive di condotte
cautelart doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n, 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
20/06/2009 - come pure degli altn carmi di detto treno, tutts privi deél menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
20/06/2009, avanzante, peraltro. al momento dell’insorgenza del precisato svio.
all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cul la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
neli’ambiente vicino, di sostanze pericolose ¢ comungue esplodent o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi. per effetio
dell’indicato svio, il rovesciamento del menzicnato carro cisterna sulla sede
ferroviaria e, pol. squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo 'evento che aveva ["obbligo giuridico di impedire;

non essendo, il comportamente colposo dei garanti sopravvenuti, tale da
interrompere il rapporto di causaliti tra le predette violazioni di norme
precauzionali, ascrivibili al prevenuto e Pevento di seguito indicato,
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cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6 {provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 carri
in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 43.700 Kg. di
g.p.l.. fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinana
gravita, complessitd ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a
persone ¢ 1 danneggiamenti a coseé come indicate nei capi 20 e 21 ¢ tale da
cagionare, comungue, anche il danneggiamento dei binari | e 3 della Stazione di
Viareggio; la grave deformazione efo avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5,
6, 7. 8, 9 e 10 di denta stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi
organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea acrea di
contatto (func ¢ conduttori) che alimenta la trazione elettrica del trenl, come
pure dei relativi pali di sostegno, mensole ¢ conduttori; la distruzione di tutti 1
cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; il grave
danneggiamento della passerella pedonale in cemento armato sovrasianie lo
scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali ferroviari e
dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n. 30323, nella predetta stazione, con i carri
sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell'incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l.. ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione ¢/o incendio anche
di tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, panimenti
trasportanti gas di petrolio liquelatio, merce pericolosa, con correlativo pericolo
di produzione di danni potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione
ferroviaria su tutti | binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 ¢ con nattivazione
progressiva di defia circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5
luglio 2009,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio 1l 29/06/2009,

FAVO FRANCESCO

20. violazione degli artt. 423 ¢ 449 c.p., perché - nclla sua qualitd, dal
10/3/2008 al 306/2008, di Responsabile dell’lstitute Sperimentale, facente
parte della “Direzione Tecnica™ di RFI Spa e dal 08.07.2004 al 09.03.2008, di
Responsabile, della S. O. “Certificazione Sicurezza Imprese Ferroviarie”,
ugualmente facente parte della “Direzione Tecnica™di RFI Spa, e, in detta
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qualitd, tenuto a garantire le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione
dei treni e dell’esercizio ferroviario, promuovendo lo sviluppo delle necessarie
capacitd tecnologiche ¢ ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale
rotabile; ¢ssendo dotate, le citate strutture di R.F.l, — come anche |'indagato —
dell*esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di seltore — efo
della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra 1altro, all’individuazione di criteri costruttivi. relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza ¢ comungue, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere
alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita
ammessa sulle linee, s punti di variazione di detta velocita e al grado di
frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo. all’emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni teeniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute ¢ dell’ ntegritd fisica delle persone, bem esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell'esercizio ferroviario ed, in particolare,
del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050 c.c.; 8 e 10 del
DPR 11 luglic 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Art1.1.2, 2.1,
2.2, 4.2 lettera d}, 4.2, lettera ¢) ed 1), del decreto del Ministro dei Trasporti ¢
della navigazione n.247T/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. & commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. | del 6/04/2009 dell’ANSF: 3,
comima 1, lettere a), b), ). e), d), h) ed art. 4 ¢. 1 e c. 5 lett. h). n), b), g} del
Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626: alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata
a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali, attinente
all*installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo
a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazion|
operative, sull’esistenza ¢ sull’applicazione di detto dispositive su carri
circolant! anche in Ifalia; alla specifica tecmica (“frche”™) “UIC 541-08 OR”, del
mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per [a
progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del
mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’ Appendice A
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della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da
parie dell'OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato ¢ conscguente omologazione, parte dell"UIC, del dispositivo antisvio
EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR: all'atto
d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I"Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR. del dispositive DDD-EDT 101
della OKE:. in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo
supplementare efo determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per
il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento
concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose — del
2003, del 2005 e del 2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati
aderenti. detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre ret
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno evio, o di alro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situarione di svio, la possibilita di
far intervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in lItalia - ¢/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la
necessita o 'opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell'impossibilita, o anche della difhcolta, di
smistare il transzito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1'attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolerza dell’esistenza di
stazioni. come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviania ¢ civill abitazioni, atte ad elidere o mitigare | danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria. o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
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presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione 2l suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente ¢ percid idoner al tagho del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo., anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o aliri & meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraliro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico - da
effettuare, cioé, alla luce ¢ per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose;, soprattutto nel pressi di centri abitati - delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.FL., in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalitd sopra indicate —, da cambiare con quello denominato su “base
assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9% 10/2007, per un importo di 950 mila euro
en, 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla
necessita di eliminare un elemento in 8¢ pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fim della sicurezza della popolazione
abitante nel pressi delle stazioni, com’e per quella di Viareggio, interessate al
transito, anche ad elevata velocitd, delle gid indicate merci pericolose, la misuta
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili abitazioni e comungue, da luoghi, cose e persone estrance all’esercizio
ferroviario, ¢ comungue non disponendo, decidendo o proponendo — né
contribuendo a dette attivitd - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento e'o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comungue
esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad evitare o mitigare 1
danni derivantine; nella consapevolezza, peraliro, dell’impossibilita, o anche
della difficoltd, di smistare il transito di treni trasporfanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quelle implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive ¢ dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;
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determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 303235, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli aliri carri di detto treno, tuiti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga eflicacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraliro, al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all’elevata velocitd di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna ¢ salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose € comungue esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto
dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo I'evento che aveva 1"obbligo giuridico di impedire;
non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da
interrompere il rapporto di causalitd tra le predette violazioni di norme
precauzionali, aserivibili al prevenuto e I'evento di seguito indicato,
cagionava, in conseguenza  della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza,
" incendio:
¢ del predetto g.pl.:
e dci fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagh effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,
23 e,
« dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, it in Viaregpio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8: 10:
15; 16: 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 4§;
50; 52; 54; 56: 38; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34;
36: 30; dei piardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti ¢ del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23;
25; 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.;
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, [ e 1l edificio della stazione
ferroviaria, locali ai numeri n. 40 ¢ 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;
o dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BBY2Z5VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo
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Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata UJ583; VW New
Bettle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK:; Peugeot 206
targata CAG89GD; Tovowa Yaris targata BNO48CC; Renault Chio targata
DERRECR; Fiat Punto targata BDS554RS: Renaull Laguna tarpata
CD380JE; Renault Twingo targata BTT44JL; Alfa Romeo 159 targata
CV663AA; Alfa Romeo mito targata DW3IRSFX; Chrysler targata
BLI66XC; VW Polo targata BZDOBHK; Alfa 159 SW targata DF9575G;
Secat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata
AWOBAYL: Fiat 600 targata BSI163ZE: Aprilia Scarabeo targato
CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BHB02ZNY: Fiat Punio targata DB446YN; Ford Focus targata BX633N:
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DET66CS; Opel Astra
targata BTS500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Brave targata DN22EHY. Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC0266%, Renault Kangoo targata
CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471;
Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CI644CB; Toyota
Avensis targata BCO225A; Lancia Y targata BB0O2355A, Ford Fiesta
targata DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di
Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Ficsta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS§ 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNE64FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DGATEYF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS53008;
Opel Zafira targata DL269ZW: Fiat Panda targato DV209VK: Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS: Fiat Punto targata
CB8877H; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR;
Ford Fiesta tarpata AMO30KK; Tovota Yaris targata CTe09Z7: VW
Lupo targata BFS79TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata
CL927TE; auto targata BTRS0JP; Aprilia Agility targato DAOIT18; Opel
Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata
AR237DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB86SWF,
Daewoo Matiz tarpata BL740CR: Peugeot targata DJI115EF; Peugeot
targata CVO74PC; Renault Twinge CE4947F; Fiat Punto CEO39EY,
Renault SW CD862JA; Furgone BV7T3YV; Opel Agila CP591KE;
Renanlt Clio BV460SE; Carrozzella eletirica per disabili, carrello
deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI22AL: Cisterna
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alimentare HHHT2366; auto targata LUS74110; VW Polo DJ122RE:
Tovota Yaris DP7445N: Fiat 500 FI118901: Seat furgoncino ZA31TBZ:
Mercedes DFO04XN:; Fiat Punto BXB03GN; Motociclo Honda
DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV65INR: Ambulanza
Volkswagen 2Z8DLO0 LUS10989; Autovettura Hyunday Atos CS646WE;
Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146 AT425TF;
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BESG63FX;
Autovettura Fiat Bravo AKES9EP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelar erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

FAVO FRANCESCO

21. violazione degli artt. 589, cc. 1 e 4 e 590, cc. 1,2 e 4, c.p., perché, nclla
sua qualith, dal 10/3/2008 al 3/06/2008. di Responsabile dellIstituto
sperimentale, lacente parte della “Direzione Tecnica®™di RFI Spa e dal
08.07.2004 al 09032008, di Responsabile, della S. Q. “Certificazione
Sicurerzza Imprese Ferroviarie”, ugualmente facente parte della “Direzione
Tecnica™di RF1 Spa e, in detta qualiti, tenuto a garantire le condizioni tecniche
di sicurezza della circolazione dei weni e dell’esercizio ferroviario,
promucvendo  lo  sviluppo delle necessarie capacitd  itecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile; essendo dotate,
le citate strutture di R.FI. — come anche l'indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore — efo della possibilita di
attingere a detle conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra [aliro,
all'individuazione di  criteri costruttivi, relativamente al carri  cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comundgue, tali da eliminare o mitigare 1 rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, aliresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocitd ammessa
sulle linee, ai punii di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo. all’emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni ¢ prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicale condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integritd fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare,
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del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto caulelare di cu agl artt. 2043 ¢ 2050, cc.; B e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, c.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Antt.1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera ¢) ed ), del decreto del Ministro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, ¢l, lettera a) del
decreto del Ministro deir Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 23 e 3.3 del Decreio n. 1 del 604/2009 del’ANS.F; 3,
comma 1, lettere a), b), ¢}, e), d), h) ed art. 4 ¢. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del
Decreto legislative 19 settembre 1994 n. 626; alla nota informativa del 2
novembre 1998 n, MIT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Area Strategica d' Affan - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, mdinizzata
a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente
all'installazione del dispositive “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo
a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositive su carri
circolanti anche in [talia; alla specifica tecnica (“fiche™) *UIC 541-08 OR™, del
mese di dicembre dell’anno 2000, c¢he determmava i@ principi per la
progettazione di detetton di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR", del
mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell”Appendice A
della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da
parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato e conseguente omelogazione, parte dell'UIC, del dispositivo antisvia
EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 3541-08 OR: all’atto
d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’ Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101
della OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo
supplementare e/o determinative di requisiti specifici in materia di sicurczza per
il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento
concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose - del
2003, del 2005 e del 2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati
aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanio di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valulato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, ['installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svio., gid, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
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far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, ¢fo gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cul carm, peraltro,
circolano anche in [talia - ¢/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluziom di ingegnena non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la
necessitd o opporumitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell impossibilitd, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1"attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni. come quella di Viareggio, prive di idonec separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danmi, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merei pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del rasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio. mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti ¢ infiammabili - con altro o altri e meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce e per le finalitd della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, sopratutte nel pressi di centri abitati - delle  decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.E.L, in tema di
gostituzione del tradizionale sistema di piccheitazione — realizzato con le
maodalits sopra indicate -, da cambiare con quello denominato su “base
assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RF1 TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento de! comfort di viaggio ed alla riduzione del costi e non alla
necessita di eliminare un elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetio tipo di traffico;



non proponendo, evidenziando o segnalando, ancors, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazionl, com'e per quella di Viareggio, interessate al
transito, anche ad elevata velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili abitazioni e comungue, da luoghi, cose e persone estrance all’esercizio
ferroviario, e comungue non disponendo, decidendo o proponendo - né
contribuendo a dette attivitd - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento efo di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, nell’ambiente wvicino, di sostanze pericolose e comungue
esplodenti o intiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o alitro analogo incidente, e pertanto, idonee ad evitare o mitigare i
danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell'impossibilita. o anche
della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose -
come guello di seguito indicato - su itinerar! altemativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed impenzia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 303235, deragliate a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carre stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraltro. al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all’elevata velocitd di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linca, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o
inflammabili, oggetto di trasporto per ferrovia;, determinandosi, per effetto
dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionate carro cisterna sulla sede
ferroviaria €, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo I"evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire;

non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da
interrompere il rapporto di causalitd tra le predetle violazioni i norme
precauzionali, ascrivibili al prevenuto e I'evento di seguito indicato,
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cagionava, in conseguenza  della [fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell"impatto. di circa 43.700 Kg. di g.p.L. e dell'incendio di detta sostanza,

* la morte di 32 persone:

Aboutalib Arziza; Avad Hamza; Avad Iman: Ayad Mohamed: Battistimi
Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio; Boumalhaf Abdellatif:
Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta: Campo Rosario; Carmazzi Maria
Luisa:; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea; Famocchia Alessandro
Fortunato; Famocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana;
lacopini Elena; lacopini Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni llaria; Mazzom
Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuecla; Moussafar Rachid: Orsi
Sara; Piagentini Lorenzo, Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe;

¢ lesioni personali gravi, ai danni di:
Arig Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri
Francesca, Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini [rene,
Battistini Veronica, Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bim
Gianni. Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis Paclo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina, Doven
Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Famocchia Sara, Ferrari Maurizio JFerrari [talo, Fiorentino Emilio, Fiorentino
Simone, Fiorentine Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia. Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria
Renata, Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo. Grandi Silvia. Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura, Lubrano Alessia,
Lucatelli Gian Franco., Lucatelli Daniecla, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta,
Marracci Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio,
Menichenti Valentina, Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri
Emiliano, Mucci Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valena, Paoli Angela,
Parrini Federico, Pasquinucei Duilio, Pasquinucci Martina, Pellegrini Rolando,
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Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto Francesco, Pinto
Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia. Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Danicla, Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco. Tancredi Dario,
Tognocchi Giulia, Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Plagentini Marco.
U/l Haq Ihsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la
prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

FUMI ALVARO

22, violazione degli artt. 430 ¢ 449, cc. 1 ¢ 2, ¢.p., perché, nella sua qualita di
Responsabile della 5.0. “Istituto Sperimentale”, facente parte della Direzione
Teenica di R.FL, S.pA.. e, in detta qualita, tenuto a garantire le condizioni
tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario,
promuovendo lo  sviluppo delle necessarie capacitd  tecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile; essendo dotata,
la citata struttura di R.F1 — come anche I'indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenufo, ftra [altro,
all'individuazione di  criteri costruttivi, relativamente ai carri  cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comungue, tali da eliminare o mitigare 1 rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocitd ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocitd e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’¢emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
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istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizion
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed. in particolare,
del trasporto di merci pericolose, inliammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050 c.c.; & e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, .7, del D.PR. n. 146 del 1999; Ant.1.2, 2.1,
22,472 letterad), 4.2, lettera €) ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti ¢ della navigazione n, 138 T del 31/10/2000;
art. 8, commi 1, 3 ¢ 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ A N.5.F.; artt.
15, c. 1, leit. a), b}, ), €), ), g). t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, ¢.1, lett. h, . 2,
28 comma 1, 71, del DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente strutiura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull'esistenza ¢ sull"applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in
Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR", del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svie; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell'Appendice A della specifica il dispositivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 20035, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica ULC 54 1-08 OR: all’atio d"approvazione, in data 1 Luglio
2007, da parte dell’UIC, con I'Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR. del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE: in base, infine, alle
disposizioni cautelan, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concermente il trasporto internazionale
ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine di
rendere sicuro. nel territorio dei singoli Stati aderenti. detto tipo di trasporto:

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comunque come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merei pericolose, 1'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, lrasportanle
merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro. adottato da altre reti
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ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svie, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell'insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenmire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, eo gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cul carri, peraltro,
circolano anche in ltalia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in vielazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comunque, non avendone valutato la
necessitd o 'opportunita - di tipo prudenziale. riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili:
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti - merci pericolose — come quello di
scguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I"attraversamento
della stazione di Viarcggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come neccssaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoh
vivi nella parte terminale sporgente e percid idonei al taglio del mantello defle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o altri e meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in aleun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, ciog, alla luce e per le finalitd della sicurezza del raffico delle merci
pericolose, soprattutio nei pressi di centri abitati -  delle decisioni.
programmatiche ¢ finanziarie precedentemente assunte da R.FI. in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalita sopta indicate —, da cambiare con gquello denominato  su “base
assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR 8T AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finaliti solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi ¢ non alla
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necessitd di eliminare un elemento in sé pericoloso. per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico; nella consapevolezza, anche, dell'inesistenza di
separazioni, di barriere, di strutture di contenimento efo di confinamento, 1donee
ad evitare o mutigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di sostanze
pericolose e comungue esplodenti o inflammabill, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente. e pertanto,
idonee ad evitare o mitigare | danni derivantine; nella consapevolezza, peraliro,
dell’impossibilitd, o anche della difficolthd, di smistare il transito di treni
trasportanti merci pericolose — come quelle di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante |"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, teeniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tth privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, 1doneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraliro, al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all*elevata velocitd di oltre 90 km orari: con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cul la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comungue esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetio
dell’indicato svio. il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
terroviaria e. poi. squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo "evento che aveva |"obbligo giunidico di impedire,

cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6 {(provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 cami
in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di
g.p.l., fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria
gravitd, complessita ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a
petsone & i danneggiamenti a cose come indicate nei capi 23 ¢ 24 e tale da
cagionare, comungue, anche il danneggiamento dei binari 1 ¢ 3 della Stazione di
Viareggio; la grave deformazione efo avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5,
6. 7, B, 9 e 10 di detta stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi
organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea aerea di
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contatto (fune e condultori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come
pure dei relativi pali di sostegno, mensole ¢ conduttor; la distruzione di tutti
cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione: 1l grave
danneggiamento della passerelia pedonale in cemento armato sovrastante lo
scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali ferroviari e
dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n. 50323, nella predetta stazione, con i carmri
sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolanle in senso opposto nella gia indicata staziong; la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione /o incendio anche
di tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti
trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo
di produzione di danni potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione
ferroviaria su tutti 1 binan di stazione fine al g, 3 luglio 2009 e con riattivazione
progressiva di detta circolazione a partire da tale data e tino alla data del 5
luglio 2009,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

FUMI ALVARO

23. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché - nella sua qualita di
Responsabile della 5.0. “Istituto Sperimentale”™, facente parte della Direzione
Tecnica di R.Fl., Spa. e, in detta qualitd, tenuto a garantire le condizioni
tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio [erroviario,
promuovendo lo  sviluppo delle necessarie capacita tecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile; essendo dotata,
la citata struttura di REI - come anche Dindagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore — /o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra [altro,
all’individuazione di  criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comungue, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adoftare - o a concorrere alla loro
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adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velociti ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocitd e al grado di frenatura;
essendo tenuto, ad ogni modo. all’emanazione - o a individuare, definire o
proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza; essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell®esercizio ferroviario ed. in particolare,
del trasporto di merci pericolose, infiammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cul agli artt. 2043 e 2050, c.c.; 8 ¢ 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; Ant. 7, .7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera ) ed f), del decreto del Mimistro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000;
art, &, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.SF.; arit.
15, ¢. 1. lett. a), b), c), e). ), g). t), u); 17 comma | lettera a), 18, c.1, lett. h, g, z,
28 comma 1. 71, del DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n,
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali. attinente all’installazione del
dispositive “rilevatore automatico di svie EDT 100", messo a punto dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in
Italia: alla specifica tecnica (“fiche™) *UIC 541-08 OR", del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d'atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2003, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositive antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 541-08 OR, all’atto d"approvazione, in data 1 Luglio
2007, da parte dell’UIC, con |"Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 341-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base. infine. alle
disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di reguisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale
ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;
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dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportanie
merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gid in
commercio, efo gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in ltalia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato ¢ concorse ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comungue, non avendone valutato la
necessita o l'opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni. come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate ¢ da edifici civili,
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficoltd. di
smistare il transito di treni trasportanti  merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I"attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi. nella consapevolezza dell’esistenza di
starioni, come quella di Viareggio. prive di idonee separazioni. tra sede
ferroviaria ¢ civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose deglh incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o
comunque come determinante o utile. ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati ¢
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o altri e meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnice - da
effettuare, cioé, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.FL, in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalith sopra indicate — da cambiare con quello denominato  su “base
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assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR 5T AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9102007, per un importo di 930 mila euro
en. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni. ispirate a finalitda solo commerciali, come quelle relative al
mighoramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla
necessita di eliminare un elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazioni, com’é per quella di Viareggio, interessate al
transito, anche ad elevata velocitd, delle gia indicate merci pericolose, la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviana dalle contigue
civili abitazioni ¢ comungue, da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio
ferroviario, e comunque non disponendo, decidendo o proponende — né
contribuendo a dette attivitd - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, nell’ambiente wvicino, di sostanze pericolose ¢ comunque
esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad evitare o mitigare i
danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche
della difficoltd, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
|"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline ¢
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progefiuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6. in composizione al treno merci n. 50325, deraglisto a Viareggio il
209/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all'elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente  vicino, di sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia: determinandosi, per effetio
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dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
non impedendo |'evento che aveva "obbligo giuridico di impedire,

cagionava, in conseguenza  della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. ¢ della combustione di detta sostanza,
I"incendio:

del predetto g.p.l.;

dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, ne 19, 20, 24,
25e 32

dei fabbricati, parzialmente distrunti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; &; 10;
15; 16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48;
50 52; 54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta; nn. 2-16; 16-22; 9: 32: 34:
36; 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti e del Parco XXV Aprile; in Via Aurelin Nord nn. 1/3; 5; 21 23:
25: 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1 9: in Via Botteghi, s.n.c.:
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde ¢ n. 212; Via Burlamacchi. I ¢ II edificio della stazione
ferroviaria, locali a1 numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli 0 motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effenti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo
Malaguti Ciak DAO1377; Ford Mondeo SW targata USE3; VW New
Bettle targata BX936)T; Renault Koleos targata DP327YK ; Peugeot 206
targata CAGRYGD; Toyota Yaris targata BNO48CC; Renault Clio targata
DERRRCR:; Fiat Punto tlargata BD5534R5; Renault Laguna targata
CD3IEME; Renault Twingo targata BT744JL; Alfs Romeo 159 targata
CV665AA; Alfa Romeo mito targata DW3BSFX; Chrysler targata
BL166XC; VW Polo targata BZOOBHK; Alfa 159 SW targata DF9375G;
Scal Tbiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LUTI084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS5466FE; Fiat Punto targata
AWOB6YL.:; Fiat 600 targata BSI163ZE: Aprilia Scarabeo targato
CWeb603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW tarpata
BHROZNY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX6331N;
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra
targata BTS00IT; Fiat 500 targata RM94780; Ciwroen C3 targala
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
BM46540: Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata
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C5664]Y; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471;
Scooter cc 180 targato BK17333; Toyota Rav targata CJ644CB; Tovota
Avensis targata BC0225A; Lancia Y targata BB0255A; Ford Fiesta
targata DM920LR; Fiat Dobld targata BX364JF; Bici clettrica di
Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT7291C: Alfa Romeo 156 targata AW3IBOYH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNE64FR: Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DGHTRYF; Renault Kangoo tarpato BL943CM; Ford targata LU553008;
Opel Zafira targata DL2697W; Fiat Panda targato DV209VEK; Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS;  Fiat Punto targata
CBE87ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR;
Ford Fiesta targata AMO30KK: Tovota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF3TY9TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata
CL927TE; auto targata BTE50JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel
Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo targate DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB: Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata
AR2STDL; Kia pregio targata CL731TD: Peugeot targata MB865WF;
Daewoo Matiz targata BLT40CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CVOT4PC: Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY;
Renault 8W CDB62JA; Furgone BV775YV: Opel Agila CP591KE;
Renault Clio BV4605SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello
deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI122Al: Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LU5ST74110; VW Polo DJI122RE;
Toyota Yaris DP7445N; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFOO4XN: Fiat Punto BXB03GN: Motociclo Honda
DM63196;  Autovettiura Renault Kangoo BV6SINR:; Ambulanza
Volkswagen 28DLO0 LUS10989; Autovettura Hyunday Atos CS646WE;
Autovettura Opel Corsa AET62VG; Autovettura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 300 BG250654; Autovettura Mercedes BESG3IFX:
Autovettura Fiat Bravo AKB39EP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.
Faiti accaduli in Viareggio il 29/06/2009.

FUMI ALVARO
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14. violazione degli artt. 589, cc. 1 e 4 e 590, ce. 1, 2 ¢ 4, c.p., perché, nella
sua qualith di Responsabile della 5.0. “Istituto Sperimentale”, facente parte
della Direzione Tecnica di BE_F.I., Spa. ¢, in detta qualita, tenuto a garantire le
condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio
ferroviario, promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacitd tecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile; essendo dotata,
la eitata struttura di R.Fl — come anche 'indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecmche, delle conoscenze di settore — efo della possibilita di
attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo  svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra ['aliro,
all'individuazione di  criteri costruttivi, relativamente ai camri cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condiziomi di sicurezza ¢
comungue, tali da eliminare o mitigare 1 rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni € le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - ¢ a individuare, definire o
proporre le determinaziom dirette a detta emanazione - delle disposizioni,
istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni
e livelli di sicurezza, essendo obbligato alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica delle persone, beni esposti a pericolo
in conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare,
del trasporto di merci pericolose, mhammabili o esplodenti, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cul agh artt. 2043 ¢ 2050, c.c.; 8 ¢ 10 del
DPR 11 luglio 1980 n,753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt. 1.2, 2.1,
2.2, 4.2, lettera d). 4.2, lettera €) ed 1), del decreto del Ministro dei Trasporti e
della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro del Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/°2000;
art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ AN.S.F.; artt. 15,
¢. 1, lett. a), b), ). e), £, g). 1), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q. 2, 28
comma 1, 71, del DLgs B1/0%; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'AfTari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti 1 Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all*installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punio dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carn circolanti anche in
Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
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svio; alla specifica tecnica “UILC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica 1] disposiivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d'atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2003, della immissione sul mercato € conseguente
omologazione, parte dell'UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 54 1-08 OR; all’atto d*approvazione, in data | Luglio
2007, da parte dell'UIC, con 'Allegato A zlla gquarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositive DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle
disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale
ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singol Stati aderenti, detio tipo di trasporto;
dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose = cd. detettore di svio, gid, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avenie la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svie, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’ insorgenza di una situazione di svio, la possibilitd di
far intervenire all’istante la frenatura del convoglio: dispositivi gid in
commercio, efo gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in lalia - efo di facile progettazione ¢ realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comungue, non avendone valutato la
necessitd o 'opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilitd, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1'attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, ©
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
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merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviana nazonale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suclo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o altri & meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario: non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivaluiazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioé, alla luce e per l2 finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni,
programmatiche ¢ finanziarie precedentemente assunte da R.FL, in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalitd sopra indicate —, da cambiare con gquello denominato su “base
assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispiratc a finalitd solo commerciali, come quelle relative al
miglioramente del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla
necessitd di eliminare un elemento in s pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di trathico;

non proponendo. evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazioni, com’é per quella di Viareggio. inieressate al
transito, anche ad elevata velocita, delle gia indicate merci pencolose, la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili abitazioni e comunque, da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio
ferroviario, e comungue non disponendo, decidendo o proponendo - né
contribuendo a dette attivita - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, ncll'ambiente vicino, di sostanze pericolose ¢ comungue
esplodenti 0 inflammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, ¢ pertanto, idonee ad evitare o mitigare i
danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilith, o anche
della difficolta, di smistare il wransito di treni trasportanti merci pericolose —
come guello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza  delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
caulelar doverose;
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determinando le condizioni della circolazione del carre cisterna n. 3380 7&1 B
210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, witi privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga cfficacia, idonco a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell'insorgenza dello svie del carro, come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento dell"msorgenza del precisato svio,
all'elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare ¢ taglarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonca ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell'ambiente vicino, di sostanze pericolose e comungue esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, determinandosi, per effetto
dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede
ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di segnalamento,
nen impedendo 'evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire.

cagionava, In conseguenza  della fuoruscita. dallo squarcio creatosi
nell"impatto, di circa 45,700 Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,

& lamorte di 32 persone:

Aboutalib Aziza; Ayad Hamza: Ayad Iman; Ayad Mohamed: Battistini
Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio; Boumalhaf Abdellatif:
Boumalhaf Mouredine; Calzoni Roberta;, Campo Rosario;, Carmazzi Maria
Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea; Famocchia Alessandro
Fortunato; Famocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana;
lacopini Elena: [acopini Maure; Maccioni Stefania; Mazzoni [laria; Mazzoni
Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela: Moussafar Rachid; Orsi
Sara; Piagentini Lorenzo: Piagentini Luca: Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe;

s |esioni personali gravi, ai danni di:
Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri
Francesca. Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene,
Battistini Veronica, Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia. Billet Ceccardo. Bini
Gianni, Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara. Chiavoni Marcello, Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paclo, Dan Mirena, De Vitis Paolo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina, Doveri
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Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falomi Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio Ferrari Italo, Fiorentino Emilio. Fiorentino
Simone, Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna. Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria
Renata, Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella
Edoardo, Grandi Silvia, Guid:i Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura, Lubrano Alessia,
Lucatelli Gian Franco. Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maceioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta,
Marracci Giuseppe, Marracei Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri
Emiliano, Mucei Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo. Orsi Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela,
Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci Martina, Pellegrini Rolando,
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto Francesco. Pinto
Vincenzo. Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda. Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario,
Tognocchi Giulia, Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Avad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
LIl Hag Ihsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la
prevenzione deghi infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate nonme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

MARGARITA GIULIO

25, violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua gualita,
dall’anno 2005, di Direttore della Struttura operativa di R.F.1. 8.p.A. “Sistema di
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Gestione Sicurezza Circolazione Treni ed Esercizio Ferroviario™ (facente parte
della Direzione di RFI S.p.A. denominata “Direzione Tecnica™), istituita con
provvedimento "0dSO n. 166/AD del 29 luglio 2005™; organismo deputato, tra
I'altro. a contribuire, fornendo i necessari elementi di valutazione, alle scelte
strategiche del gestore dell'infrastruttura - RFL Sp.A. - e delle imprese
ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A., necessarie a garantire la sicurezza del
trasporto ferroviario, ad assicurare le attivitd di vigilanza e di controllo sulla
sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio ferroviario ed a garantire
I'elaborazione del Piano annuale della Sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario dell'intero Sistema Ferroviario, indicando elementi di
indirizzo ed obieftivi alla Direzione Strategia, Qualita e Sistemi, di R.F.I. ed
anche - tramite CESIFER, di R.FI. - alle Imprese Ferroviarie, tra cui Trenitalia
5.p.A.

essendo dotata. la citata struttura “Sistema di Gestione Sicurezza Circolazione
Treni ed Esercizio Ferroviario™ delle competenze tecniche, delle conoscenze di
scttore — efo della possibilith di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse
umane ed organizzative neccssaric allo svolgimento delle indicate funzioni;
essendo fornito, I'indagato - anche in qualitd di capo di detta struttura aziendale
- delle capacita direttive, organizzative, técniche, ingegneristiche, propositive ¢
progettuali necessarie a realizzare le gid sopra indicate funzioni e dei correlativi
poteri manageriali;

essendo tenuto, in detta qualitd, a promuovere lo sviluppo delle competenze
tecnologiche e di ingegneria relative all’armamento ed al materiale rotabile ed
all'individuazione, alla defimizione ed alla proposta delle misure e delle
prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare la sicurezza dell’esercizio
ferroviario; tenuto. pertanto, tra |'altro, all’analisi delle situazione critiche di
@sercizio - tra cui i deragliamenti — relative ai carri trasportanti merci pericolose
efo esplodenti; all’attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee
a climinarne o mitigarne i rischi, con particolare riferimento a quelli connessi
all’attraversamento, di dett carri, di stazioni contigue a centri abitati; a
contribuire, ad ogni modo, a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico ¢
normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario, la
sicurezza del lavoro e la sicurezza dell’ambiente ed a garantire la definizione del
gid indicato Piano di Sicurezza; essendo tenuto, altresi ad adottare - 0 a
concorrere alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla
velocita ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado
di frenatura, in ragione del perscguimento dell’obiettive della sicurezza
dell'esercizio; essendo tenuto, ad ogni modo. all’'emanazione - o a individuare,
definire o proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle
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disposizioni, istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare le
indicate condizioni e livelli di sicurezza;

titolare, pertanto, di una posizione di garanzia del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetii alle attivitd di trasporto ferroviario e di
tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d'impresa, comunqgue
venule in contatto con le menzionate attivita, esposti ai relativi nischi, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agh artt.: 2043 e 2050 c.c.. 8, 10 e
36 del DFR 1l luglio 1980 n. 753; Ant. 7, ¢.7, del D.ER. n. 146 del 1999;
Artt.1.2, 2.1, 2.2 42 lettera d), 4.2, lettera ¢) ed 1), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl,
lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del
31/10/2000; art, 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162; di quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
dell’AN.SF.; 3, comma L, lettere a), b). ¢), e). d), h)edart. 4 c. 1 ec. 5 lett. h),
n}, b}, g) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, ¢, 1, lett. a),
b), ¢}, e), £, g), 1), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. b, g. z, 28 comma 1,
71, del DLgs B81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punio dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull’esistenza e sullapplicazione di detto dispositivo su carn circolanti anche in
Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR", del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR", del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell"OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 541-08 OR: all’atto d"approvazione, in data 1 Luglio
2007, da parte dell'UIC, con I'Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle
disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporte intemazionale
ferroviario delle merci pericolose — dal 2001 al 2007 al fine di rendere sicuro,
nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell'evento, non avendo proposto,
evidenziato o segnalalo come necessaria, 0 comungue come determinante o
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utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svio, gid. peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svio, o di altro sistéma idoneo a
garantire, in occasione dell insorgenza di una situazione di svio, la possibilitd di
far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in
commercio, e/o gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in ltalia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegnenia non complesse,

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comungue, non avendone valutato la
necessitd o 'opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilitd, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1'aftraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nzlla consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio. prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non  proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o
comunque come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di une spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente ¢ percid idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro ¢ altri e meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo. ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioé. alla luce e per le finalith della sicurezza del waffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle  decisiont,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.FI, in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalita sopra indicate —, da cambiare con quello denominato su “base
assoluta™, di eui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
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en. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di ewro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finaliti solo commerciali, come guelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi € non alla
necessitd di eliminare un elemento in 3¢ pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico; non valutando, comungue, come il rischio -
ordinariamente insito nella circolazione dei treni trasportanti merei pericolose e
comungue inflammabili e'o esplodenti, - di fuoruscita incontrollata, anche a
seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro spargimento nell’ambiente vicino
e della loro esplosione e'o incendio fosse ulteriormente aggravato dalla
possibilita del taglio del serbatoio di detti carri nell’impatio contro un ostacolo
fisso e tagliente come 1 predetti picchetti di tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il nischio di uno svie — per un carro cisterna
estero, come quello n. 3380 781 & 210-6, ma circolante in Italia — potesse
risultare maggiore in conseguenza della conosciuta - o comungue conoscibile -
mancata adozione, per 1'indicato tipo di carri, di standard di manutenzione
simili a quelli stabiliti per i carri dello stesso tipo immatricolati in Italia e nella
consapevolezza, comungue, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per 1
Carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea;

nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilitd, o anche della difficoltd, di
smistare il transito di treni rasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari altermativi a quello implicante 1"attraversamento
della stazione di Viareggio; nella consapevolezza, altresi. dell’inesistenza di
separazioni, di barriere, di strutture di contenimento eo di confinamento. idonee
ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente wvicino, di sostanze
pericolose e comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto,
idonee ad evitare o mitigare i danni derivantine;

per inosservanza delle sopra indicate leggi. ordini, regolamenti ¢ discipline ¢
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 78] &
210-6, in composiziong al treno merci n. 30325, deragliato a Viareggio il
20/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell'intero convoglio al
momento dell'insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il
20/06/2009, avanzante, peraliro. al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
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sviata andava ad impattare e tagliarsi: in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose ¢ comungue esplodenti o
infiammabili. oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato
carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un
picchette di segnalamento: non impedendo ['evento che aveva 1'obbligo
giuridico di impedire.

cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6 e di altri 4 carri in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di
circa 45700 Kg. di g.p.l. fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente
ferroviario di straordinaria gravita. complessita ed estensione, tale da provocare
la morte e le lesioni a persone e | danneggiamenti a cose come indicate nei capi
26 e 27, e tale da causare, comunque, anche il danneggiamento dei binari 1 € 3
della Stazione di Viareggio; la grave deformarione e/o avulsione dalla loro sede,
dei binari 4. 5. 6. 7, 8. 9 ¢ 10 di detta stazione; il danneggiamento delle
traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento
della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione elettrica
dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; la
distruzione di witti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti
della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danncggiamento di
segnali ferroviari ¢ dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione
di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto al citato treno merci n. 30325, nella predetia
stazione. con i carri sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata
fuoruscita di g.p.l.. ad altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto
nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
esplosione efo incendio anche di ttti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati
dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce
pericolosa, con correlativo pericole di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su wti i binari di stazione
fino al g 3 luglio 2009 ¢ con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data ¢ fino alla data del 5 luglio 2009,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio 1l 29/06/2009,
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MARGARITA GIULIO

26, violazione degli artt. 423 ¢ 449 c.p., perché, nella sua qualita, dall’anno
2005, di Direttore della Struttura operativa di RFL S.p.A. “Sistema di Gestione
Sicurezza Circolazione Treni ed Esercizio Ferroviario"(facente parte della
Direzione di RFl 5.p.A. denominata “Direzione Tecnica™), istituita con
provvedimento “0dS0 n. 166/AD del 29 luglio 20057, organismo deputato, tra
I'altro, a contribuire, fornendo 1 necessari elementl di valutazione, alle scelte
strategiche del gestore dell’infrastruttura - RFIL Sp.A. - ¢ delle imprese
ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A., necessarie a garantire la sicurezza del
trasporto ferroviario, ad assicurare le attivita di vigilanza e di controllo sulla
sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio ferroviario ed a garantire
l'elaborazione del Piano annuale della Sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario dell'intero Sistema Ferroviario, indicando elementi di
indirizzo ed obiettivi alla Direzione Strategia, Qualita ¢ Sistemi. di R.EL ed
anche - tramite CESIFER, di R.FI - alle Imprese Ferroviarie, tra cui Trenitalia
S.pAG

essendo dotata, la citata strutiwa “Sistema di Gestioneg Sicurezza Circolazione
Treni ed Esercizio Ferroviario™ delle competenze tecniche, delle conoscenze di
settore — efo della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse
umane ed orgamizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni;
essendo formito, 'indagato - anche in qualitad di capo di detta struttura aziendale
- delle capacita direttive, organizzative, tecniche, ingegneristiche, propositive e
progettuali necessarie a realizzare le gia sopra indicate funzioni e dei correlativi
poteri manageriali;

essendo tenuto, in detta qualith, a promuovere lo sviluppo delle competenze
tecnologiche ¢ di ingegneria relative all’armamento ed al materiale rotabile ed
all*individuazione, alla definizione ed alla proposta delle misure e delle
prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare la sicurezza dell’esercizio
ferroviario; tenuto, pertanto, tra 'altro, all’analisi delle situazione critiche di
esercizio - tra cui i deragliamenti — relative ai carri trasportanti merci pericolose
e/o esplodenti; all"attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee
a eliminame o mitigame i rischi, con particolare riferimento a quelli connessi
all"attraversamento, di detti carri, di stazioni contigue a centri abitati; a
contribuire, ad ogn modo, a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e
normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario, la
sicurezza del lavoro e la sicurezza dell’ambiente ed a garantire la definizione del
gid indicato Fiano di Sicurezza; essendo tenuto, aliresi ad adotiare - o a
concorrere alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla
velocitd ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado
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di frenatura, in ragione del perseguimento dell'obiettive della sicurezza
dell’esercizio; essendo tenuto, ad ogni modo. all’emanazione - o a individuare,
definire o proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle
disposizioni, istruzioni e prescrizioni tecniche necessaric ad assicurare le
indicate condizioni e livelli di sicurczza;

titolare, pertanto, di una posizione di garanzia del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di
tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d'impresa, comungue
venute in contatto con le menzionate attivitd, esposti ai relativi rischi, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui aghi artt.: 2043 ¢ 2050 c.c; 8. 10 e
36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753; Ant. 7, .7, del D.ER. n. 146 del 1999,
Artt. 1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera €) ed 1), del decreto del Ministro
dei Trasporti ¢ della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl,
lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n, 138 T del
31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162; di quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
dell’AN.SF.; 3. comma L. lettere a), b). ¢), e). d), h}yed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h),
n). b}, q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; arti. 13, c. 1, lett. a),
b). ¢), e). £), g). t), u), ; 17 comma | lettera a), 18, ¢.1, lett. h, g, 2, 28 comma |,
71, del DLgs 81/0%; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MIT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti | Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali. attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazion operative,
sull’esistenza ¢ sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in
ltalia: alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettonn di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato & conseguente
omologazione, parte dell’'UIC, del dispositivo antisvio EDT [00, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data | Luglio
2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla guarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle
disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concerente il trasporto intermazionale
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ferroviario delle merci pericolose — dal 2001 al 2007 al fine di rendere sicuro,
nel territorio dei singoli Stati aderenti, detio tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto,
evidenzialo o segnalato come necessaria, o comungue come delerminante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, l'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraliro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui insorge uno svie, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di
far intervenire all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gid in
commercio, e/o gid in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro,
circolano anche in ltalia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato 0 concorse ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — € comunque, non avendone valutato la
necessitd o 'opportunitd - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilitd, o anche della difTicolta, di
smistare il transito di treni trasportanti  merci pericolose = come quello di
seguito indicato - su itinerari altemativi a quello implicante I'attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi. nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, aliresi, come necessaria, ©
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzat e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli
vivi nella parte terminale sporgente e percid idonei al taglio del maniello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o altri ¢ meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioé, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delfle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni,
programmatiche e finanziarie precedentemente assunte da R.F1., in tema di
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sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione - realizzato con le
modalitd sopra indicate —, da cambiare cen guello denominato  su “base
assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR 5T AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950 mila euro
¢ n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo. le predetic
decisioni. ispirate a finalitd solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla nduzione dei costi e non alla
necessitd di eliminare un elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico; non valutando, comunque, come il rischio, -
ordinariamente insito nella eircolazione dei treni trasportanti merci pericolose e
comungue infiammabili ¢/o esplodenti, - di fuoruscita incontrollata, anche a
seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro spargimento nell’ambiente vicine
e della loro esplosione e/o incendio fosse ulteriormente aggravato dalla
possibilitd del taglio del serbatoio di detti carri nell’impatto contro un ostacolo
fisso e tagliente come | predetti picchetti di tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna
estero, come quello n. 338078182 10-6, ma circolante in [talia — potesse risultare
maggiore in conseguenza della conosciuta - o comungue conoscibile - mancata
adozione, per |'indicato tipo di carri, di standard di manutenzione simili a quelli
stabilit ~ per i camm dello stesso tipo immatricolati in Italia e nella
consapevolezza, comunque, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, ira 1 Paesi dell'Uinione europea;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o
comunque come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione
abitante nei pressi delle stazioni, com’e per quella di Viareggio, interessate al
transito, anche ad elevata velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue
civili abitazioni ¢ comungue, da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio
ferroviario, ¢ comunque non disponendo, decidendo o proponendo — né
contribuendo a dette attivitd - la realizzazione di separazioni, di barriere, di
strutture di contenimento efo di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, nell’ambiente wvicino, di sostanze pericolose € comungque
esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, ¢ pertanto, 1donee ad evitare o mitigare 1
danni derivantine; nella consapevolezza peraltro, dell’impossibilita, o anche
della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose -
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"atiraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, improdenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
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organizzative, progettuali, teeniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose,

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 B
210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viarcggio il
20/06/2009 - come pure degh altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi 2 Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraltro. al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all'elevata velocitd di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, coniro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell'ambiente vicino, di sostanze pericolose e comungue esplodenti o
infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento, del menzionato
carro cisterna sulla sede ferroviaria ¢, poi. squarciandosi detto carro coniro un
picchetto di segnalamento, non impedendo 'evenmto che aveva 1'obbligo
giuridico di impedire,

cagionava, in conseguenza del deragliamento del camro cisterna n. 3380 781 §
210-6 e di altri 4 carri in composiziene al treno sopra indicato e dell’incendio di
cirea 45.700 Kg. di g p.l., fuorusciti da detto carro cisterna. |'incendio:

o del predetio g.p.l.;

o dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme ¢ dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1. nr. 19, 20, 24,
25e32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme ¢ dagli effeiti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3: 5; 61 8, 10;
15; 16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48;
50: 52; 54: 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32: 34,
36; 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti e del Parco XXV Aprile: in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23;
25: 29: 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.;
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, 1 e Il edificio della stazione
ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX : Motociclo
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Malaguti Ciak DA0I1377; Ford Mondeo SW targata USE3; VW New
Betile targata BX936JT; Renault Koleos targata DP327TYK; Peugeot 206
targata CA6B9GD; Toyota Yaris targata BNO48CC; Renault Clio targata
DERBECR; Fiat Punto targata BDS5S54RS; Renault Laguna targata
CD3R0JE; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CVeoSAA; Alfa Romeo mito targata DW3IESFX; Chrysler targata
BL166XC: VW Polo targata BZOOBHE; Alfa 159 SW targata DF957580;
Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LUT71084; Ford
Transit adibito a carro atirezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata
AWDB6YL: Fiat 600 targata BSI163ZE: Aprilia Scarabeo targato
CWe6603; Lancia Libra targata BV3I26CC; Fiat Marea SW largata
BHEOZNY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633JIN;
Audi TT targata DL434GN: Fiat Punto targata DET66CS; Opel Astra
targata BT300JT; Fiat 500 targata RM94720; Citroen C3 fargata
DE986CT: Fiat Bravo targata DN22EHY. Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggie Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata
CS6641Y: Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LLI553471;
Scooter c¢ 180 targato BK17533; Tovota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BCO2285A; Lancia Y targata BBO25SA; Ford Fiesta
targata DMS20LE; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di
Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWSR9YH: BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNEG4FR: Pengeot 206 targata BH464NX: Chevrolet 2000 D targata
DGETRYF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS33008;
Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat Panda targato DV20SVK; Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CL5S;  Fiat Punto targata
CBRB77ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR;
Ford Fiesta targata AMO30OKK: Toyvota Yaris targata CT60927; VW
Lupo targata BFS7T9TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata
CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel
Meriva Enjoi targata DJ772VEK, motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BNYZ0AB; Auto targata CX69TML; Citroen ZX targata
ARZ5TDL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MBB65WF,
Daewoo Matiz targata BLT40CR: Peugeot targata DILISRF; Peugeot
targata CVOT4PC: Renault Twinge CE4947P; Fiat Punto CED39EY,
Renault 8W CD862JA; Furgone BVTISYV, Opel Agila CP391KE;
Renault Clio BV4605SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello
deambulatore di ORS] Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CCO0973; Camion Scania 124 EBR122ZAl; Cisterna
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alimentare HHHT2366; auto targata LUS74110; VW Polo DII22RE;
Toyota Yaris DP7448N; Fiat 500 F1118901; Seat furgoncino ZA317BZ:
Mercedes DFO04XN: Fiat Punto BXB03GN; Motociclo Honda
DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV63INR;  Ambulanza
Volkswagen 28DL0O0 LUS10989; Autovettura Hyunday Atos CS646WE;
Autovettura Opel Corsa AET62VG; Autovettura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX:
Autovettura Fiat Bravo AKES9EP: Autovettura Audi CAS43HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

MARGARITA GIULIO

27. violazione dell’art. 589, cc. 1, 2 e 4 e dell'art. 590, cc. 1 e 2 e 4, c.p.,
perché, nella sua qualitd. dall’anno 2005, di Direttore della Struttura operativa di
R.EIlL S.p.A. “Sistema di Gestione Sicurezza Circolazione Treni ed Esercizio
Ferroviario™(facente parte della Direzione di RFI S.p.A. denominata “Direzione
Tecnica™), instituita con provvedimento “0dS0 n. 166/AD del 25 luglio 2005™;
organismo deputato, tra I'altro, a contribuire, fornendo i necessari elementi di
valutazione, alle scelie strategiche del gestore dell’infrastruttura - R.F.L S.p.A. -
e delle imprese ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A., necessane a garantire la
sicurezza del trasporto ferroviario, ad assicurare le attivita di vigilanza e di
controllo sulla sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio ferroviario
ed a pgarantire l'elaborazione del Piano annuale della Sicurezza della
circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario dell'intero Sistema Ferroviario,
indicando elementi di indirizzo ed obiettivi alla Direzione Strategia, Qualith e
Sistemi, di R.FI. ed anche - tramite CESIFER, di R.FI. - alle Imprese
Ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A.:

essendo dotata, la citata struttura “Sistema di Gestione Sicurezza Circolazione
Treni ed Esercizio Ferroviario™ delle competenze tecniche, delle conoscenze di
settore — e/o della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse
umane ed organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni:
essendo fornito, 1'indagate - anche in qualita di capo di detta struttura aziendale
- delle capacita direttive, organizzative, tecniche, ingegnernistiche, propositive e
progettuali necessarie a realizzare le gid sopra indicate funzioni ¢ dei correlativi
poteri manageriali;

essendo tenuto, in detta qualita, a promuovere lo sviluppo delle competenze
tecnologiche e di ingegneria relative all’armamento ed al materiale rotabile ed
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all’individuazione, alla definizione ed alla proposta delle misure e delle
prescrizioni tecniche necessarie ad assicurare la sicurezza dell’esercizio
ferroviario; lenuto, pertanto, tra 1'altro, all’analisi delle sitwazione critiche di
esercizio - tra cui 1 deragliamenti — relative ai carri trasportanti merci pericolose
e/o esplodenti; all’ativazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee
a eliminame o mitigarne i rischi, con particolare riferimento a quelli connessi
all’attraversamento, di detti carri, di stazioni contigue a centri abitati, a
contribuire, ad ogni modo, a determinare le scelte aziendali. di tipo tecnico e
normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario, la
sicurezza del lavoro e la sicurezza dell’ambiente ed a garantire la definizione del
gid indicato Piano di Sicurezza: essendo tenuto, altresi ad adottare - o a
concorrere alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla
velocita ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado
di frenatura, in ragione del perseguimento dellobiettivo della sicurezza
dellesercizio; essendo tenuto, ad ogni modo. all’emanazione - o a individuare,
definire o proporre le determinazioni dirette a detta emanazione - delle
disposizioni, istruzioni ¢ prescrizioni lecniche necessarie ad assicurare le
indicate condizioni e livelli di sicurezza;

titolare, pertanto, di una posizione di garanzia del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di
tutte le persone., anche estranee alle predette amtivita d’impresa, comungue
venute in contatto con le menzonate attivitd, esposti ai relativi rischi, in base
alle disposizioni, a contenuto cautclare di cui agli artt.; 2043 e 2050 c.c.; 8, 10 e
36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753; Art. 7. c.7. del D.PR. n. 146 del 1999,
Art. 1.2, 2.1, 2.2,4.2, lettera d), 4.2, lettera €) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl,
lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti ¢ della navigazione n, 138 T del
3110/2000; art, 8, commi 1. 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162; di quanto previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’AN.SF.; 3, comma I, lettere a), b}, c), €}, d), h)ed art. 4 c. 1 e c. 3 lett. h),
n). b), q}) del Decréto legislativo 19 settembre 1994 n, 626; antt. 13, c. 1, lett. a),
b), €}, e). £), gL t), u), ; 17 comma | lettera a), 18, c.1, lett. h, g, 2, 28 comma 1,
71, del DLgs BI/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a tutti | Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all'installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicaziomi operative,
sull”esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in
[talia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR", del mese di dicembre
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dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “LIIC 541-08 OR", del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvaio ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo
antisvie della OKE EDT 104; alla presa d'atte. da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato ¢ conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all'atto d’approvazione, in data | Luglio
2007, da parte dell'UIC, con I"Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle
disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto lferrovianio di merct pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concemente il trasporto intemazionale
ferroviario delle merci pericolose — dal 2001 al 2007 al fine di rendere sicuro,
nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evenio, non avendo proposio,
evidenziato o scgnalato come necessaria, o comungue come determinante o
utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merer pericolose, 'installazione
di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante
merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti
ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza un
convoglio al momento in cui imsorge uno svio, o di altro sistema idoneo a
garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio. la possibilita di
far intervenire all'istante la frenatwra del convoglio: dispositivi gia in
commercio, ¢/o gid in use presso altre reti ferroviarie — i cul carri, peraltro,
circolano anche in ltalia - efo di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni = e comungue, non avendone valutato la
necessitd o 'opportunitd - di tipo prudenziale, nduttive della velocita di
attraversamento delle stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle
immediate vicinanze, da zone residenziali densamente abitate e da edifici civili:
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1"attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1 danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di merci pericolose,
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non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0
comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, la sostiluzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e
presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoh
vivi nella parte terminale sporgente ¢ percid idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o altri ¢ meno
pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in alcun
modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico - da
cffettuare, cioé, alla luce e per le finalita della sicurczza del traifico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisions,
programmatiche ¢ finanziarie precedentemente assunte da R.EIL, in tema di
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le
modalita sopra indicate -, da cambiare con quello denominato su “hase
assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A ed alle
delibere di finanziamento n. 143 del %/10/2007, per un importo di 950 mila curo
en, 191 del 20,0905 per un importe di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalith solo commerciali, come quelle relative al
miglioramento del comfort di viaggio ed alla nduzione dei costi ¢ non alla
necessitd di eliminare un elemento in sé peticoloso, per migliorare la sicurezza
del predetto tipo di traffico; non valutando, comungue, come il rischio, -
ordinariamente insito nella circolazione dei treni trasportanti merci pericolose e
comungue infiammabili ¢/o esplodenti, - di fuoruscita incontrollata, anche a
seguito di uno svio, di dette sostanze, del lore spargimento nell’ambiente vicino
e della loro esplosione efo incendio fosse ulteriormente aggravato dalla
possibilith del raglio del serbatoio di detti carri nell’impatto contro un ostacolo
hisso e tagliente come i predetti picchetti di tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna
estero, come quello n. 3380 781 8 210-6, ma circolante in [talia — potesse
risultare maggiore in conseguenza della conosciuta - o comungue conoscibile -
mancata adozione, per |'indicato tipo di cami, di standard di manutenzione
simili a quelli stabiliti per i carri dello stesso tipo immatnicolat: in Italia e nella
consapevolezza. comungue, dell'assenza di regole manutentive uniformi. per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea.

non proponendo, evidenziando o segnalando. ancora. come necessaria, o©
comungue come determinante o wtile, ai fini della sicurezza della popolazione
ahitante nei pressi delle stazioni, com’é per guella di Viareggio, interessate al
transite, anche ad elevata velocita, delle gid indicate merci pericolose, la misura
prudenziale di tenere adeguatamente separats la sede ferroviaria dalle contigue
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civili abitazioni e comungue, da luoghi, cose ¢ persone estranee all’esercizio
ferroviario, ¢ comunque non disponendo, decidendo o proponendo - né
contribuendo a dette attivitd - la realizzazione di separazioni, di bharriere, di
strutture di contenimento efo di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo
spargimento, nell’ambiente vicino, di sostanze pernicolose e comungue
esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per ferrovia. in conseguenza di
uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad evitare o mitigare i
danni derivantine; nella consapevolezza peraliro. dell’impossibilitha, o anche
della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merct pencolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
organizzative, progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte
cautelari doverose:

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6. in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia, idoneo a determinare una
tempestiva ed adeguata frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al
momento dell’insorgenza dello svio del carro. come verificatosi a Viareggio il
29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento dell’insorgenza del precisato svio,
all'elevata velocitd di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la linea, nella
stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna ¢ salvifica
struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente wvicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o
infiammabili, oggetto di rasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento, del menzionato
carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi defto carro contro un
picchetto di segnalamento, non impedende l'evento che aveva ["obbligo
giuridico di impedire,

cagionava, in conseguenza  della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell'impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.L.. e dell'incendio di detta sostanza,

+ la morte di 32 persone:
Aboutalib  Aziza; Avad Hamza; Ayad Iman; Ayad Mohamed: Battistini
Federico: Bernacchi Nadia; Bonuecelli Claudio; Boumalhaf Abdellatif;
Boumalhal Mouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario; Carmazzi Maria
Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falomi Andrea; Famocchia Alessandro
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Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana;
lacopini Elena; lacopini Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni [laria; Mazzoni
Michela: Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela: Moussafar Rachid; Orsi
Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci Mario: Silva Teran Elisabeth
Guadalupe:

+ lesioni personali gravi, ai danm di:

Arig Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri
Francesca. Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene,
Battistini Veronica. Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo,
Biancalana Alessandra, Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini
Gianni, Brunelli Brunella, Burchi Leda, Cappelli [lio, Cheli Orlando, Cherubini
Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni Alessandra, Cirilli Siria, Comelli
Marcella, Cordeni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci Antonella, Courrier
Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis Paolo, De Vitis
Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina, Doveri
Stefano, Fagioli Aurora, Falomi Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio JFerrari lalo, Fiorentine Emilio, Fiorentino
Simone, Fiorentine Lorenzo. Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca
Antonia, Gagnesi Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria
Renata. Germani Marino, Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani
Alfio, Gigliotti Rosario. Gigliotti Massimo. Gigliotti  Ludovico, Gonnella
Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi Anna Maria, Lippi Antonella,
Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura, Lubrano Alessia,
Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi Alvaro,
Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta,
Marracci Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio,
Menichetti Valentina, Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri
Emiliano, Mucci Giovanna Maria Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino
Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela,
Parrini Federico. Pasquinucei Duilio, Pasquinucci Martina, Pellegrini Rolando,
Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica, Piagentini Roberto,
Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto Francesco, Pinto
Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucei Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina, Pucci
Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca. Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi
Riccardo, Salvadori Cristina, Setaro Rita. Silvi Franco, Tancredi Dario,
Tognocchi Giualia, Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelh
Miranda, Vivaldi Mariella, Volpe Michela.
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gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
U1 Hag Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la
prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio 1l 29/06/2009.

MAESTRINI EMILIO

28. violazione degli artt. 423 e 449 cp., perché - nella sua qualith di
Responsabile dell’Unita Produttiva Direzione Ingegneria, Sicurezza ¢ Qualita di
Sistema di Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualitd a promuovere lo sviluppo delle
competenze tecnologiche e di ingegneria relative al materiale rotabile; a
contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e normativo, idonee
ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del lavoro, la sicurezza
dell’ambiente ed ad assicurare la definizione del Piano di Sicurezza annuale di
Trenitalia s.p.; a concorrere, con la “Divisione Cargo™ di Tremitalia Spa,
all’analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative
al trasporto di merci pericolose, con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla
predetta Divisione Cargo di Trenitalia S.p.A. = alla valutazione dei rischi
specifici inerenti la sicurerza di esercizio relativa al predetto tipo di trasporto;
all'attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o
mitigare i predetti rischi;

essendo tenuto, pertanto, alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell'integritd fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei lavoratori e
delle persone estranee alle attivita di trasporte ferroviario, comungue venute in
contatto con le menzionate attivitd ed alla sicurerea dell’esercizio ferroviario, in
base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 ¢ 2050, c.c.; 8
e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. B, commi | e 3. del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
f. 1 del 6042000 dell’A N8 F.; artt. 15, ¢. 1, lettera a) ¢ lettera ¢), 18, ¢.1,
lett. q) e lett. z) del D.Lgs. 81/2008; alla nota informativa del 2 novembre 1998
n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente strutfura denominata Area Siralegica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti 1 Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all’installazione del
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dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in
Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava 1 principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell*Appendice A della specifica il dispositivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d'atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2003, della immissione sul mercato € conseguente
omologazione, parte dell'UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atio d’approvazione, in data | Lugho
2007, da parte dell’'UIC, con 1"Allegato A alla quarta edizione defla specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE: dotato, pertanto di
poteri impeditivi dell’¢vento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato
come necessaria. 0 comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza
del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione di un dispositivo rilevatore
del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — ¢d.
detettore di svio, gid, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente
la funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in
cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione
dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far intervenire
all"istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in commercio, /0 gid in
uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano anche in Italia -
c/o di facile progettazionc ¢ realizzazione, con soluzioni di ingegneria non
complesse e peraltro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali e
tecniche di Trenitalia 8.p.A.; non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della
propria parte di sistema, in relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria
nazionale — atiraversanti. comungue, zone anche fortemente urbanizzate e
densamente abitate, com'é la stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di
Trenitalia e di R.FI. - privi di tale meccanismo o di aliro avente analoga
efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita,
o anche della difficoltd, di smistare il transito di treni trasportanti merci
pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante 1'attraversamento della starione di Viareggio ed altresi, nella
consapevolerza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad ehdere o
mitigare i danni. per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di  merci pericolose; nella
consapevolezza, altresi, della presenza, lungo la gran parte delle linee
ferroviarie nazionali, dei picchetti di tracciamento, realizzati, come nella
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stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia,
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente del mantello e percid idonei
al taglio del mantello di ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
dello ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili:

per inosservanza  delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni
progettuali, tecniche e propositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6, in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altn cam di detto treno, tutti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga efficacia - non provvisto, pertanto, dei
mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed efficace frenatura del carro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per effetto
dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria ¢ poi, andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava, non impedendo |'evento che aveva I"obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza  della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza,
I'incendio:

® del predetto g.p.1.;

# dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,
25 e 32;

e dei fabbricati, parzialmentie distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10;
15: 16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34: 36; 38/40; 42; 44; 46; 48;
50: 32: 54:; 56: 58 in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34;
36; 30; dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale
Agresti ¢ del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23;
25; 29; 31; 33; 37: Largo Risorgimento: nn. 1; %; in Via Botteghi, s.n.c.;
in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della
Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, | e Il edificio della stazione
ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde
pubblico davanti la stazione [erroviaria in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoll, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme ¢ dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX : Motociclo
Malaguti Ciak DAO0I377; Ford Mondeo SW targata UJ583; VW New
Bettle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206
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targata CAG89GD; Toyota Yaris targata BNO48CC; Renault Clio targata
DERSECR: Fiat Punto targata BD534RS: Renault Laguna targata
CD380JE; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CVoe3AA: Alfa Romeo mito targata DW3IBSFX:; Chrysler targata
BL166XC; VW Polo targata BZO0OSHK; Alfa 159 SW targata DF93T8G;
Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata
AWDESYL, Fiat 600 tarpata BS163ZE: Aprilia Scarabeo targato
CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BHEOZNY: Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633IN;
Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DET66CS; Opel Astra
targata BTS00JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 [argata
DE9&6CT; Fiat Bravo targata DN22BHY: Piaggio Beverly targato
BM46540: Piaggio Vespa targata CCO2668; Renault Kangoo targata
CS6641Y; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LUS553471;
Scooter cc 180 targato BK17333; Toyota Rav targata CI644CB: Tovota
Avensis targata BCO225A: Lancia Y targata BBOZ5SA; Ford Fiesta
targata DMO20LR; Fiat Doblo tarpata BX364JF; Bici elettrica di
Germani Marino; Piaggio Beverly targato CCO0697; Ford Fiesta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWSB9YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNE&G4FR; Peugeot 206 targata BH464NX: Chevrolet 2000 D targata
DGATRYF; Renault Kangoo targato BL943CM: Ford targata LUS53008;
Opel Zafira targata DL269ZW,; Fiat Panda targato DV20OVE; Citroen
C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS;  Fiat Punto targata
CBEBTZH; Fiat Panda tarpata FI W73189; Citroen targata CE198ZR;
Ford Fiesta targata AMO30OKK; Toyota Yaris targata CTo09ZZ; VW
Lupo targata BF379TR; Ford Fiesta targata [IN411TJ; Citroen C2 targata
CL927TE; auto targata BTB50JP; Aprilia Agility targato DAOG1718; Opel
Meriva Enjoi targata DIT72VEK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB; Auto tarpata CX697ML; Citroen ZX targata
AR257DL; Kia pregio targata CL731TD: Peugeot targata MBE65WF;
Daewoo Matiz targata BL7T40CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CVOT4PC: Renault Twingo CE4947ZP; Fiat Pumo CEO3SEY,
Renault SW CDB62JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE;
Renault Clio BV460SB; Carrozzella eletirica per disabili, carrello
deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF: motociclo
Yamaha Mejesty CCO00973; Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna
alimentare HHHT2366: auto targata LUS74110; VW Polo DIZZRE;
Toyota Yaris DP7445N; Fiat 500 FI118901; Seat [urgoncino ZA31TBZ,
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Mercedes DFO04XN; Fial Punto BXRO03GN: Motocicle Honda
DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV63INR; Ambulanza
Volkswagen 28DLOG LUST0989; Autovettura Hyunday Atos C3646WE;
Autovettura Opel Corsa AET62VG: Autovettura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 500 BG250634; Autovettura Mercedes BES63FX:
Autovettura Fiat Bravo AKER39EP; Autovettura Audi CAD43HC,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del

rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viarcggio il 29/06/2009.

MAESTRINI EMILIO

29, violazione degli artt. 430 ¢ 449, ce. 1 ¢ 2, c.p., perché - nella sua qualita di
Responsabile dell’Unitd Produttiva Direzione Ingegneria. Sicurezza e Cualita di
Sistema di Trenmitalia Spa. tenuto, in detta qualitd a promuovere lo sviluppo delle
competenze tecnologiche e di imgegneria relative al materiale rotabile: a
contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e normativo, idonee
ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del lavoro, la sicurezza
dell’ambiente ed ad assicurare la definizione del Piano di Sicurezza annuale di
Trenitalia S.p.A; a concorrere, con la “Divisione Cargo” di Trenitalia Spa,
all’analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative
al trasporto di merci pericolose, con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla
predetta Divisione Cargo di Trenitalia Spa —; alla valutazione dei rischi specifici
inerenti la sicurexza di esercizio relativa al predetto tipo di trasporio;
all’attuazione delle misure di caratiere tecnico-operativo idonee a eliminare o
mitigare i predetti rischi;

essendo tenuto, perianto, alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute ¢ dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei lavoratori e
delle persone estranee alle attivita di rasporto ferroviario, comungue venute in
contatto con le menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in
base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 ¢ 2050 cc.: 8 ¢
10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. & commi 1 e 3, del Decreto Legislativo
10 agosto 2007, n. 162; di gquanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’AN.5.F.; artt. 15, c. 1, lettera a) ¢ lettera ¢), 18, ¢.1, lett. q) ¢
lett. z) del D.Lgs. 81/2008; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a i i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle
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Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull’esistenza e sull"applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in
ltalia; alla specifica tecnica (“fiche™ “UIC 541-08 OR". del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava 1 prineipi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR", del mese di agosto 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d'atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC. del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito
della specifica tecnica UIC 54 1-08 OR: all’atto d"approvazione, in data 1 Luglio
2007, da parte dell'UIC, con I'Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositive DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanio di
poteri impeditivi dell’evento. non avendo proposte, evidenziato o segnalato
come necessaria, o comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza
del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione di un dispositivo rilevatore
del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd,
detetiore di svio, gid, peraliro, adottato da altre reti ferrovianie europee - avente
la funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in
cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione
dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far intervenire
all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gid in commercio. ¢/o gid in
uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano anche in Italia -
efo di facile progettazione ¢ realizzazione, con soluzioni di ingegneria non
complesse e peraltro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali e
tecniche di Trenitalia S.p.A.; non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della
propria parte di sistema, in relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria
nazionale — attraversanti, comungue, zone anche fortemente urbanizzate e
densamente abitate, com’é la stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di
Trenitalia e di R.Fl. - privi di tale meccanismo o di altro aventc analoga
efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita,
o anche della difficoltd, di smistare il transito di treni trasportanti  merci
pericolose — come quello di sepuito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante ["atiraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella
consapevolerza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad chdere o
mitigare i danni. per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di  merci pericolose; nella
consapevolezza, altresi, della presenza, lungo la gran parte delle linee
ferroviarie nazionali, dei picchetti di tracciamento, realizzati, come nella
stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia,

139

et



avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente del mantello ¢ percid idonei
al taglio del mantello di ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e
per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissiom
progettuali, teeniche e propositive, lesive di condotte cavtelan doverose:
determinando le condizioni della circolazione del camro cisterna n. 3380 781 &
210-6, in composizione al treno merci n. 50323, deragliato a Viareggio il
29/06/2009 - come pure degli altri carri di detto treno, twitti privi del menzionato
meccanismo o di altro avente analoga eflicacia — non provvisto, pertanto, dei
mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed efficace frenatura del carro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio 1l 29/06/2009, per cui detto carro, per effetto
dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contre ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava, non impedendo I"evento che aveva I"obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8
210-6 {provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 cam
in composizione al treno sopra indicato e dell'incendio di circa 45.700 Kg. di
g.p.L, fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria
gravita, complessitd ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a
persone e i danneggiamenti a cose come indicate nei capi 28 ¢ 30 ¢ tale da
cagionare, comungue, anche il danneggiamento dei binart | e 3 della Stazione di
Viareggio; la grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 3,
6,7, 8 9e 10 di detta stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi
organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea aerea di
contatio (fune e condutiori) che alimenta la traxione elettrica dei treni, come
pure dei relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; la distruzione di tutti i
cavi clettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; il grave
danneggiamento della passerella pedonale in cemento armato sovrastante lo
scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali ferroviari e
dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
gituazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolanie in
senso opposto al citato treno merci n. 50323, nella predetta stazione, con i carmi
sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gid indicata stazione; la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione efo incendio anche
di tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti
trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo
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di produzione di danni potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione
ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione
progressiva di detta circolazione a partire da tale data ¢ fino alla data del 5
luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del
rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

MAESTRINI EMILIO

30, violazione degli artt. 589, cc. l e 4 ¢ 590, cc. 1,2 e 4, c.p., perché, nella
sua qualita di Responsabile dell’Unita Produttiva Direzione Ingegnerna,
Sicurezza e QQualita di Sistema di Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualita a
promuovere lo sviluppo delle competenze tecnologiche e di ingegneria relative
al materiale rotabile; a contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo
tecnico ¢ normativo., idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio. la
sicurczza del lavoro, la sicurezza dell’ambiente ed ad assicurare la definizione
del Piano di Sicurezza annuale di Trenitalia S.p.A; a concorrere, con la
“Divisione Cargo™ di Trenitalia Spa, all’analisi delle sitvazione critiche di
esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merei pericolose, con
carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo di Trenitalia Spa
—; alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio relativa al
predetio tipe di trasporio; all’attuazione delle misure di carattere tecnico-
operativo idonee a eliminare o mitigare i predetti rischi;

essendo tenulo, pertanto, alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute ¢ dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei lavoratori e
delle persone estranee alle attivitd di trasporto ferroviario, comungue venute in
contatto con le menzionate attivitd ed alla sicurezza dell"esercizio ferroviario, in
base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui aghi artt. 2943 ¢ 2050, c.c.; 8
e 10 del DPR 1l luglio 1980 n.753; art. & commi | e 3, del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n, 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 8/04/2009 dell’A.N.S.F.; arlt. 15, c. 1, letiera a) ¢ lettera ¢), 18, .1,
lett. q) e lett. ) del D.Lgs. 81/2008; alla nota informativa del 2 novembre 1998
n. MT/SI5.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a witti i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositive “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle
Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in
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Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre
dell*anno 2000, che determinava 1 principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “LIIC 541-08 OR”, del mese di agosio 2001, con cui
veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il disposilivo
antisvio della OKE EDT 100; alla presa d'atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositive antisvie EDT 100, nell*ambito
della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’arto d’approvazione, in data | Luglio
2007, da parte dell’UIC, con I"Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di
poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato
cOme necessaria, 0 comungue come determinante o utile, ai fini della sicurezza
del trasporto delle merci pericolose, I'installazione di un dispositivo rilevatore
del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci penicolose — cd.
detettore di svio, gid, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente
la funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in
cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire, In occasione
dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far intervenire
all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gid in commercio, e/o gid in
uso presso altre reti ferroviarie — i1 cui carmn, peraltro, circolano anche in Tialia -
e/o di facile progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria non
complesse e peraliro, sicuramente alla portata delle capacita progetivali e
tecniche di Trenitalia S.p.A.: non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della
propria parte di sistema, in relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria
nazionale — attraversanti, comungue, zone anche fortemente urbanizzate e
densamente abitate, com’2 la stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di
Trenitalia e di R.F.l. - privi di tale meccanismo o di altro avente analoga
efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita,
o anche della difficoltd, di smistare il transite di trem frasportanti  merci
pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante [attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella
consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di 